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ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНЫЕ УСТРОЙСТВА СКОЛЬЗЯЩЕГО ДЕЙСТВИЯ CAN-LIFT  


Ловители скользящего действия Can-lift имеются далее по тексту как ловители. Для того, чтобы не спутать тормоза 


двигателя с механическими ловителями (тормозами), тормоза двигателя имеются далее по тексту как 


электромеханический тормоз. Механизмы, названные ловителями, относятся к механическим ловителям 


(парашютный тормоз). 


Ловитель – это предохранительный механизм, который, как правило, используется для защиты кабины от 


свободного падения. Работает по нисходящему направлению. Предохранительные устройства, которые 


обеспечивают защиту от непредвиденного движения кабины, могут быть также установлены вне кабины вместе с 


остальными устройствами, так как ускорение по восходящему направлению не происходит в результате обрыва 


троса.  Вместе с тем, для защиты от свободного падения предохранительные устройства для защиты от свободного 


падения обязательно устанавливаются внутри кабины.  


Для сбалансированного удерживания кабины по нисходящему направлению необходима одна пара группы 


ловителей, работающих вместе на обоих направляющих рельсах кабины. Поэтому для правильной работы 


ловителей необходимы ограничитель скорости (регулятор), который срабатывает под действием силы тяги и 


соответствующей скорости включения, система синхронизатора, которая равномерно распределяет усилие на оба 


ловителя, и правильно отрегулированная система торможения для создания одинакового воздействия на 


направляющие рельсы. Описание данных свойств представлено на последующих страницах. Для правильной и 


эффективной работы ловителей следует обеспечить все необходимые условия.  


ОПИСАНИЕ ЛОВИТЕЛЕЙ 


Ловители скользящего действия Can-lift предназначены для работы как восходящем, так и в нисходящем 


направлении. По специальному заказу могут быть изготовлены однонаправленные ловители, которые работают 


только по нисходящему направлению. Основной функцией ловителей является остановка с требуемым 


замедлением общего веса нагруженной кабины, каркаса и механизмов при номинальной нагрузке в случае 


возникновения свободного падения при скорости срабатывания регулятора. Поэтому при расчете значений 


нагрузки ловителей, 


M = (кабина, подвеска и двери) (P)+ (номинальная нагрузка) (Q) + 0,4*(вес цепи противовеса, связанной с кабиной, 


троса и контрольного кабеля) (K) кг  


следует рассчитывать как M = P+Q+0,4*K  кг. (TS EN 81-20 M 5.6.2.1.1.1.) 


Максимальная заявленная скорость для данной группы ловителей определена Can-Lift в размере 2,5 м/с. Данные 


ловители разработаны для использования направляющих рельсах толщиной 9 мм, 10 мм, 14 мм и 16 мм.  


В соответствии с максимальными и минимальными значениями М, верхние лимиты ловителей для разных 


заявленных скоростей приведены для разных типов направляющих рельс. Эти значения рассчитаны как 0,55 gn для 


среднего значения ускорения при остановке (В) на обработанных направляющих рельсах TS ISO 4765 и 0,50 gn для 


ускорения при остановке (А) для рельс холодного проката. Кроме этого для данных направляющих рельс 


приведены минимальные значения М, которые не могут превышать 1 gn значения замедления при остановке. При 


свободном падении со значением М меньше минимума, ловители не обеспечат требуемое расстояние 


скольжения и ускорение ниже 1 gn. 


В соответствии с заявленной скоростью используемых ловителей, следует обратить внимание на максимальные и 


минимальные кривые, приведенные в таблице значений М.  Приведенное в таблице расстояние скольжения 


является значением, которое достигается в результате торможения при скорости срабатывания и свободном 


падении (таблица на странице 19). Эти значения невозможно получить при испытаниях с тросом при заявленной 


скорости. Для таких испытаний следует взять из таблицы значения в соответствии с испытательной скоростью. 


Вместе с тем, данные значения рассчитываются в соответствии со значениями трения. Неровности и 


шероховатость на поверхности направляющих рельс могут привести к определенным изменениям этого 


расстояния.   
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Несмотря на то, что стандартное минимальное уменьшающееся значение ускорения составляет 0,2 gn, из-за 


сильного удлинения расстояния остановки для данного значения расчет минимального ускорения принят как 0,3 


gn. 


 


ОПИСАНИЕ ЭТИКЕТКИ 


При приемке продукта проверьте соответствие данных этикетки вашему заказу. При наличии расхождений между 


данными этикетки и данными заказа, не используйте продукт и свяжитесь с компанией. 


Объем информации, приведенной на этикетке, существенного превышает предусмотренный стандартом.  Это 


связано с существенным упрощением встречного соответствия. 


При поставке продукции в ваш адрес вы обязаны, во-первых,  


проверить по приведенной информации, каким является ловитель – однонаправленным или двунаправленным. 


Убедиться, подходит ли данный ловитель к вашей системе. 


Во-вторых, вам следует проверить значение (P+Q). При возникновении необходимости в остановке неправильно 


выбранный ловитель не сможет обеспечить безопасную остановку кабины. 


В-третьих, убедитесь, что заявленная скорость и скорость блокировки совпадают со скоростью системы. Если 


значения скорости не совпадают, ловитель не обеспечит остановку при правильном ускорении в зависимости от 


используемой нагрузки P+Q. 


В-четвертых, обратите внимание на размер направляющей рельсы (k), форму производства направляющей рельсы 


(A холодный прокат, B обработанная) и форму работы направляющей рельсы (со смазкой).  Если параметры 


системы совместимы с параметрами этикетки, значит вы получили правильный ловитель. 


Вы можете использовать ловитель после его установки. 


 


ОПИСАНИЕ КОДОВ ПРОДУКТА 
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 ТАБЛИЦА 1        


 P: 
СКОЛЬЗЯЩЕГО ТИПА  
(PROGRESIVE)  


 PH: 
СКОЛЬЗЯЩЕГО ТИПА ДЛЯ ИНТЕНСИВНОЙ НАГРУЗКИ  
(PROGRESIVE HEAVY DUTY)  


 I: 
МГНОВЕННОЕ ТОРМОЖЕНИЕ  
(INSTANTANEOUS)  


 IH: 
МГНОВЕННОЕ ТОРМОЖЕНИЕ ДЛЯ ИНТЕНСИВНОЙ НАГРУЗКИ 
(INSTANTANEOUS HEAVY DUTY)  


               


 ТАБЛИЦА 2     


 B: 
ДВУХНАПРАВЛЕННЫЙ 
(BIDIRECTIONAL)  


 U: 
ОДНОНАПРАВЛЕННЫЙ 
(UNIDIRECTIONAL)  


      


      ТАБЛИЦА 3 


ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ГРУПП ЛОВИТЕЛЕЙ CANLİFT ПО ТИПАМ  


             


ГРУППА 1          


 


Обработанная направляющая 
рельса  


Направляющий рельс, полученный 
методом холодного проката  


 Скорость 
v (м/с) 


TS ISO 7465 / B   P+Q  Скорость 
v м/с 


TS ISO 7465 / A   P+Q  


 Макс. m кг Мин. m кг  Макс. m кг Мин. m кг  


 0,8 1450 825  0,8 1350 800  


 1 1400 800  1 1300 775  


 1,2 1325 775  1,2 1250 750  


 1,6 1300 750  1,6 1225 725  


 1,75 1250 725  1,75 1200 700  


 2 1250 725  2 1200 700  


           


             


ГРУППА 2          


 


Обработанная направляющая 
рельса  


Направляющий рельс, полученный 
методом холодного проката  


 Скорость 
v (м/с) 


TS ISO 7465 / B   P+Q   Скорость 
v (м/с) 


TS ISO 7465 / A   P+Q  


 Макс. m кг Мин. m кг   Макс. m кг Мин. m кг  


 0,8 2500 1625   0,8 2250 1450  


 1 2400 1550   1 2150 1400  


 1,2 2300 1500   1,2 2100 1375  


 1,6 2150 1400   1,6 2000 1325  


 1,75 2050 1350   1,75 1900 1250  


 2 2000 1325   2 1850 1200  


 2,25 1950 1275   2,25 1800 1175  


 2,5 1900 1250   2,5 1750 1150  
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ГРУППА 3     


 


Обработанная направляющая 
рельса  


Направляющий рельс, полученный 
методом холодного проката  


 Скорость 
v (м/с) 


TS ISO 7465 / B   P+Q  Скорость 
v (м/с) 


TS ISO 7465 / A   P+Q  


 Макс. m кг Мин. m кг  Макс. m кг Мин. m кг  


 0,8 3550 2000  0,8 2750 1575  


 1 3400 1900  1 2650 1525  


 1,2 3250 1850  1,2 2550 1475  


 1,6 3050 1750  1,6 2450 1425  


 1,75 2900 1650  1,75 2375 1375  


 2 2750 1600  2 2300 1325  


 2,25 2600 1500  2,25 2250 1275  


 2,5 2450 1400  2,5 2200 1250  


             
 


ТАБЛИЦА 4 
   


ТОЛЩИНА НАПРАВЛЯЮЩЕГО РЕЛЬСА 
 


GUIDE RAIL THICKNESS 
 


k: 


9 


10 


14 


16 


 


ТАБЛИЦА 5 


ТИП МОНТАЖА 


ASSEMBLY TYPE 


T 


1 
С ОПОРНЫМ ЛИСТОМ 
WITH SUPPORT PLATE 


1 
С ОПОРНЫМ ЛИСТОМ, ЦЕНТРАЛЬНЫМ 
РЫЧАГОМ  
WITH SUPPORT PLATE CENTER LEVER 


T11 


2 
С ОПОРНЫМ ЛИСТОМ, ЭКСЦЕНТРИКОВЫМ 
РЫЧАГОМ  
WITH SUPPORT PLATE ECCENTERIC LEVER 


T12 


2 
С ОПОРНЫМ 
КАРКАСОМ 


WITH SUPPORT FRAME 


1 
С НЕСУЩИМ КАРКАСОМ, ЦЕНТРАЛЬНЫМ 
РЫЧАГОМ  
WITH SUPPORT FRAME CENTER LEVER 


T21 


2 
С НЕСУЩИМ КАРКАСОМ, ЭКСЦЕНТРИКОВЫМ 
РЫЧАГОМ  
WITH SUPPORT FRAMEECCENTERIC LEVER 


T22 
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МЕРЫ ПРЕДОСТОРОЖНОСТИ 


В руководстве по эксплуатации сделан акцент на важные аспекты. В целях предосторожности в таких местах 


представлены следующие обозначения:  


 


Общие предупреждения об опасности   


 


 Важные аспекты 


 


Риск ранения 


В местах, где установлены такие обозначения, следует проявлять внимательность. 


ВАЖНОЕ ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


При использовании двунаправленного ловителя Canlift установка производится таким образом, 


чтобы стрелка, указывающая направление, была направлены вверх. Нисходящее и восходящее 


усилие отличается, поэтому в случае неправильной установки ловители не будут работать в 


заданных параметрах. 


После каждого монтажа следует проверить свободную работу системы синхронизации и рычагов 


ловителей. Сжатие или скольжение препятствует работе предохранительных устройств. Механизм 


должен работать с силой 200 Н. 


МОНТАЖНЫЕ РАЗМЕРЫ 


Наша компания производит модели ловителей однонаправленного и двунаправленного действия для разных 


скоростей и веса. Такие модели могут быть установлены и использованы в двух вариантах. 


К первому варианту установки относятся модели, которые соответствуют методу, согласно которого группа 


подвески и каркаса кабины изготавливаются путем вальцовки листового металла. Такая модель может быть 


установлена внутри стойки подвески. Модели, которые относятся к первому варианту установки, имеют два типа. 


Первый из них с центральным рычагом, а второй с нецентральным рычагом тормоза. Модели с нецентральным 


рычагом разработаны с тем, чтобы упростить применение в случае, если тормозной рычаг расположен со стороны 


шкива при подвеске со шкивом в нижней части или при использовании ловителя над кабиной с L-образным 


каркасом. Монтажные размеры не изменяются, а расстояние синхронизационной трубы изменяется. Ловители 


скользящего типа изготовлены в двух видах, однонаправленного и двунаправленного действия. (Рисунок 1, 


Рисунок 2) 


Ко второму варианту монтажа относятся модели, которые могут быть установлены на кабине, система подвески 


которой имеет угловое крепление, а сама подвесная группа выполнена из узловых элементов. Модели, которые 


относятся ко второму варианту установки, имеют два типа. Первый из них с центральным рычагом, а второй с 


нецентральным рычагом тормоза. Модели с нецентральным рычагом разработаны с тем, чтобы упростить 


применение в случае, если тормозной рычаг расположен со стороны шкива при подвеске в нижней части, 


аналогично типу из листового металла. Монтажные размеры не изменяются, а расстояние синхронизационной 


трубы изменяется. Ловители скользящего типа изготовлены в двух видах, однонаправленного и двунаправленного 


действия. (Рисунок 3, Рисунок 4) 


Рычаг ловителя выполнен таким образом, чтобы шпильки, используемые при установке направляющей рельсы, не 
бились об рычаг во время движения кабины или не проходили слишком близко, что может создать опасную 
ситуацию. Упомянутая опасность возникает чаще всего в направляющих рельсах типа TS ISO 7465 T89/B, которые 
имеют небольшую высоту. В целях безопасности подвижные соединения рычага ловителя отведены на 
максимальное расстояние от выступов направляющей рельсы, что позволяет избежать возникновения опасной 
ситуации. 
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РИСУНОК 1 (T11) 


 


РИСУНОК 2 (T12) 
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РИСУНОК 3 (T21) 


 


РИСУНОК 4 (T22) 
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УСТАНОВКА ТРУБЫ СИНХРОНИЗАТОРА ЛОВИТЕЛЯ 
 


После установки ловителей на подвеске, следует соединить трубу синхронизатора с каждым 


ловителем, которые будут работать на обеих направляющих.  Если ловители сработают при 


возникновении такой необходимости в случае неправильной установки трубы синхронизатора, то 


ловители с обеих сторон, но не смогут одновременно удержать направляющую, либо один из 


ловителей не сработает. 


 


При разном срабатывании ловителей либо если один из ловителей вообще не включиться, то вся 


нагрузка будет приложена к одному ловителю. Неравномерное распределение нагрузки в подвеске 


может привести к появлению прогиба и изгиба в группе подвески, в кабине и на направляющих 


рельсах, и даже может стать причиной чрезмерного повреждения ловителя. 


 


Поэтому труба синхронизатора должна быть правильно установлена на обоих валах рычага ловителя. 


Каждая фирма-производитель ловителей используется разные профили для изготовления трубы синхронизатора. 


Это в свою очередь порой приводит к возникновению проблем у производителей в части снабжения профилями. 


 


В качестве трубы синхронизатора выбраны трубы для природного газа TS EN ISO 3183  3 / 4’’, которые можно легко 


найти в любом месте. Труба является жесткой как по диаметру, так и по толщине стенки. 


 


Наружный диаметр трубы d = 26,7 мм толщина стенки s = 2,9 мм. 


 


Вместо этой трубы может быть использована бесшовная тянутая стальная труба DIN 2448 – TS EN 10220  3 / 4’’. Но 


при стандартном производстве толщина стенки составляет 2,3 мм. При такой толщине стенки на вале рычага 


ловителя возникает много зазоров, поэтому следует отдать предпочтение спецпроизводству при толщине стенки 


2,6 мм-2,9 мм. 


 


Для установки трубы синхронизатора: 


1- Измерьте расстояние А между валами рычага ловителя, установленного на подвеске. (Рисунок 5) 


 


РИСУНОК 5 
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2- Используя вышеупомянутую трубу синхронизатора, обрежьте трубу так, чтобы её длина была на 90 мм 


больше ранее измеренного расстояния А. (рисунок 6) 


 


 
 


РИСУНОК 6 


 
3- С обоих концов трубы на расстоянии 20 мм от края выполните по одному отверстию дрелью со сверлом 


Ø5, не проходя трубу насквозь. При выполнении отверстия не просверлите трубу насквозь. Оба отверстия будут 


выполнять функцию направляющих отверстий для вала рычага. При выполнении отверстий постарайтесь, чтобы 


они находились на одной продольной оси трубы (рисунок 6). 


 


4- Вставьте в трубу вал рычага и выставьте посередине. Постарайтесь, чтобы оба вала рычага заходили в 


трубу на одинаковое расстояние. Извлеките из коробки ловителя два U-образных элемента (рисунок 7), которые 


используются для выполнения отверстий и регулирования зазора направляющей, и установите их на рычаги, как 


показано на рисунке (рисунок 8).  


 


РИСУНОК 7 
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5- Это позволит сохранить рычаги ловителя в правильной позиции при выполнении отверстий в трубе 


синхронизатора и исключить смещение во время выполнения отверстий. (рисунок 8) 


 


 
РИСУНОК 8 


 
6- Используя направляющие отверстия, выполненные в трубе дрелью (Ø5), выполните сквозное отверстие с 


одной стороны. Отверстие в трубе, а затем в вале выполняется дрелью с увеличением диаметра Ø6. Эта операция 


позволяет получить идеальный размер отверстия под штифт и исключить образование зазора. В выполненное 


таким образом отверстие установите пружинный штифт Ø6, входящий в комплект ловителя. Таким образом, труба 


синхронизатора жестко соединяется с валом рычага ловителя.  


 


7- Теперь повторите этот же порядок действий, описанный в пункте 6, для крепления второго конца трубы. 


После установки пружинного штифта получаем правильное соединение трубы синхронизатора с рычагами 


ловителя. 


 


8- В заключении данной установки снимите ранее установленный U-образный элемент, предназначенный 


для фиксирования положения рычагов. В противном случае, ловитель не будет работать. Этот элемент 


предназначен исключительно для оказания помощи в выполнении отверстий.  


В дальнейшем он будет использован монтажником для регулирования зазора между поверхностью 


направляющей и ловителем внутри шахты.  Положите оба вспомогательных элемента в пакет, соедините канатную 


подвеску, оказав, таким образом, помощь монтажнику. 


 


ПРИМЕЧАНИЕ : Используя отверстия в верхней части вала тормозного рычага вы можете установить трубу 


синхронизатора на вал тормозного рычага. Вместе с тем, ошибки, которые будут допущены в межосевом 


расстоянии в процессе выполнения отверстия в трубе и при выборе оси выполнения отверстий приведут к 


неправильному фиксированию шпильками. Это в свою очередь негативно скажется на работе ловителя. 


Придерживайтесь метода, описанного нами в предыдущем разделе. 
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РЕГУЛИРОВАНИЕ ЗАЗОРА МЕЖДУ ЛОВИТЕЛЕМ И НАПРАВЛЯЮЩЕЙ 
При торможении между пластиной ловителя и направляющей возникает трение, а при нормальном движении 


кабины она не должна контактировать с рельсом. Между пластиной и направляющей должен быть определенный 


зазор. Наша компания приняла размер этого зазора как 2,5 мм. 


При установке лифта в шахте следует выполнить настройку данного зазора. 


Ловители крепятся к канатной подвеске и группе подвески двумя методами. В первом случае описан метод 


крепления в кабине, который выполняется путем вальцовки листа металла, а во втором – метод, который 


применяется для ловителей в соответствии с системой углового крепления в нижней части группы подвески.  


С тем, чтобы упростить настройку, наша компания предоставляет U-образный лист для регулировки зазора, 


который обозначен на рисунке 7 и рисунке 8 буквой А. Эта деталь также используется производителем кабин на 


этапе выполнения отверстия в трубе и установки штифта в трубу синхронизатора. (рисунок 7) 


1- В системе вальцовки листового металла следует вставить длинный конец этого элемента в зазор между 


направляющей и пластиной трения со стороны пружин ловителя. Короткий конец заведите в промежуточный 


просвет, пока он не коснется корпуса ловителя. (рисунок 9) 


Если лист толщиной 2,5 мм не зайдет в зазор, значит его величина недостаточна.  Если же зайдя в зазор лист 


слишком легко двигается, значит величина люфта больше, чем необходимо.  Это говорит о том, что направляющая 


слишком близко приближена к катушке. С течением времени, в результате износа катушка будет контактировать с 


направляющей, что приведет к включению ловителя. 


 
РИСУНОК 9 


Ослабьте винт, обозначенный на рисунке буквой В и удерживающую его контргайку, используя для этого гаечный 


ключ АА13. При помощи ключа прокрутите болт.  Проверьте зазор, подергав вышеупомянутый элемент в 


промежуточном зазоре. Если вам удалось легко вытащить указанный элемент, значит настойка выполнена 


недостаточно. При достижении нужной величины зазора затяните гайку. 


 


Повторите этот же порядок действия для другого ловителя. 







12 
 


2- В случае системы углового крепления, следует вставить длинный конец этого элемента в зазор между 


направляющей и пластиной трения со стороны пружин ловителя. Короткий конец заведите в промежуточный 


просвет, пока он не коснется корпуса ловителя. (рисунок 10) 


Если лист толщиной 2,5 мм не зайдет в зазор, значит его величина недостаточна.  Если же зайдя в зазор лист 


слишком легко двигается, значит величина люфта больше, чем необходимо.  Это говорит о том, что направляющая 


слишком близко приближена к катушке. С течением времени, в результате износа катушка будет контактировать с 


направляющей, что приведет к включению ловителя. 


 
РИСУНОК 10 


 
Ослабьте винты, обозначенные на рисунке буквой В и расположенные на внутренней части с обратной стороны 


головки, и удерживающие их контргайки, используя для этого гаечный ключ АА13. При помощи ключа прокрутите 


болт.  Проверьте зазор, подергав вышеупомянутый элемент в промежуточном зазоре. Если вам удалось легко 


вытащить указанный элемент, значит настойка выполнена недостаточно. При достижении нужной величины 


зазора затяните гайку. 


 


Повторите этот же порядок действия для другого ловителя. 
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УСТАНОВКА ВЫКЛЮЧИТЕЛЯ ЛОВИТЕЛЯ (ПАРАШЮТНЫЙ ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ) 
 
Задача выключателя ловителя заключается в отключении питания в цепи аварийной защиты при включении 


ловителя по какой-либо причине, что обеспечивает остановку двигателя и препятствует повторной работе лифта. 


Выключатель ловителя устанавливается около вала рычага ловителя в моделях с угловым креплением или 


несущей пластины ловителя. 


Дизайн шахты порой приводит к возникновению проблем в позиции крепления выключателя. 


В нашем исполнении выключатель ловителя может быть установлен в трех позициях в обоих ловителях. Поэтому 


выключатель находится в упаковке отдельно от ловителя. Выключатель установлен без жесткой привязки к 


опорной раме выключателя, которая помогает выполнить его установку. 


Как показано на рисунке, в позициях A - B – C выключатель может быть установлен по периметру рычага ловителя.  


(Рисунок 11)  


Наиболее простые позиции для доступа A и B. При необходимости может быть произведена установка в позиции 


C. Для позиции С обратите внимание на то, что основание каркаса кабины не создавало проблем и ничто не 


мешало работе выключателя. 


 


 


 


РИСУНОК 11 


 
Для установки выключателя ловителя в позициях A – B – C, выкрутите два болта с потайной головкой и гайку со 


стопорным кольцом на конце рамы выключателя. 


После того, как выключатель займет требуемую позицию, установите болт с потайной головкой на опорную 


пластину рычага ловителя со стороны направляющей. Зафиксируйте болт с потайной головкой при помощи гайки 


со стопорным кольцом. Затяните обе гайки со стопорным кольцом, используя достаточное усилие, закрепив 


опорную раму. Для выполнения настройки опорная рама выключателя должна быть подвижной.  


После настройки позиции выключателя ловителя и крепления опорной рамы следует выполнить настройку и 


крепление выключателя ловителя. 


Подтолкните вперед выключатель ловителя, чтобы нажимное колесо зашло в паз в верхней части. Между пазом и 


нажимным колесом на конце выключателя должен быть зазор, как показано на рисунке.  Этот зазор необходим 


для того, чтобы исключить воздействие вибрации и резких движений в процессе работы.  (рисунок 12) 
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С течением времени движение вала не должно приводить к ослаблению и изменениям в расположении 


выключателя. Поэтому затягивание крепежа с целью фиксации выключателя следует выполнять с 


особым старанием, чтобы исключить в дальнейшем смещение выключателя. 


РИСУНОК 12 


 
В заключении выполните электрические подключения выключателя. Используемые нами выключатели – НЗ-


контакт (NC). При подключении кабелей обратите внимание на эту особенность. 


 


ПОДКЛЮЧЕНИЕ ТРОСА ОГРАНИЧИТЕЛЯ СКОРОСТИ 


Для соединения троса ограничителя скорости с рычагом ловителя наша компания разработала две разные планки. 


Особенностью этих планок является то, они позволяют выполнять установку внутри шахты, установить 


ограничитель скорости и нижнюю натяжную группу на разном расстоянии от направляющей в силу их размеров и 


свести к минимуму ошибки. 


Вместе с тем, планка существенно упростит процедуру установки с тем, чтобы избежать трудностей, возникающих 


при использовании наших ограничителей скорости CL08  или  ограничителей скорости других брендов. 


Расстоянием между осью рельсы и ось троса в моделях с центральным рычагом, которые в стандартном 


исполнении используются в наших ловителях, составляет 160 мм. Расстоянием между осью рельсы и ось троса в 


моделях с нецентральным рычагом, которые будут использованы для других вариантов исполнения, составляет 


175 мм. 


 


Вы можете установить монтажную плану троса на рычаге ловителя в нормальной или повернутой позиции. 


Если посмотреть на рисунок, при установке планки в обоих направлениях, в модели с центральным рычагом трос 


ограничителя скорости можно соединить с рычагом с интервалом 25 мм на расстоянии 95-225 мм от 


направляющей. 


 


Если посмотреть на другой рисунок, при установке планки в обоих направлениях, в модели с нецентральным 


рычагом трос ограничителя скорости можно соединить с рычагом с интервалом 25 мм на расстоянии 110-240 мм 


от направляющей. (рисунок 13) 







15 
 


 
 


 
РИСУНОК 13 
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Установите на штифт рычага соответствующую по размерам планку для монтажа троса. Штифт на рычаге ловителя 


имеет две шайбы и одну стопорную быстросъемную шайбу. Одна шайба устанавливается под планкой для 


монтажа троса, а вторая между планкой и стопорной быстросъемной шайбой. 


Воспользуйтесь коушами, которые установлены на планке для монтажа троса. Если коуши по размерам троса не 


подходят для отверстия, снимите их и установите в другом отверстии. 


Один конец троса ограничителя скорости соедините с отверстием на планке, используя коуш, согласно с 


исполнением внутренней части шахты в соответствии со стандартом TS EN 13411-3 A1. 


Второй конец соедините аналогичным образом, отрегулировав длину троса согласно позиции рычага натяжного 


шкива, которая задается производителем.  


ИСПЫТАНИЕ ЛОВИТЕЛЕЙ 
 


ПЕРВАЯ ПРОВЕРКА СОЕДИНЕНИЯ 


 
Такая проверка выполняется по окончанию монтажа лифта исключительно авторизированным 


персоналом. Целью первого контроля является проверка правильности соединений и настроек. 


Перед испытанием ловителя следует очистить направляющие от защитной смазки. Очистка 


направляющих от защитной смазки выполняется с использованием специального маслорастворящего раствора. 


Избегайте механической очистки.  Механическая очистка может привести к повреждению поверхности 


направляющих, что приведен к возникновению проблем при срабатывании ловителей, работе лифта и условиях 


комфорта.  


 


Перед началом испытания ловителей следует убрать все материалы в шахте и убедиться в том, что в 


приямке не находятся люди. Избегать неправильного и незавершенного монтажа, который 


приводит к ранению. 


 


Перед началом испытания ловителей, проверьте ограничитель скорости, в частности обратите 


внимание на установку и правильное направление ограничителя скорости и натяжение тросов 


согласно стандарта.  


 


СИСТЕМА НАТЯЖЕНИЕ ОГРАНИЧИТЕЛЯ 


Задачей системы натяжения является обеспечение натяжения троса ограничителя и силы тяги на каждый трос 


минимум 300 Н. Приведенное значение силы тяги является значением, предусмотренным стандартом (TS EN 81-20 


M 5.6.2.1.1.1.d). Если по результатам ориентировочного расчета на каждый трос приходится сила тяги как 


минимум 30 кг, то нагрузка для каждых двух тросов составит 30+30=60 кг. Поэтому в центре натяжного шкива 


должна формироваться сила подвешивания более 60 кг. Это усилие должно обеспечивать натяжение тросов не 


только при остановке натяжного шкива параллельно полу, а и в самих тросах в позиции, в которой происходит 


замыкание выключателя удлинения троса на натяжном шкиве после удлинения троса.  Это связано с тем, что 


нагрузка натяжения должна сохранять эту способность пока выключатель натяжение троса не разомкнет цепь.   


Угол натяжения после удлинения троса в системах с противовесом с шарнирным рычагом изменяется, но после 


удлинения даже при углах 250 мы можем увидеть, что 90% часть подвешенного груза остается действующей из-за 


того, что значение Cos(25) дает параметр 0.90.  
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Вместе с тем, в пружинных системах натяжения эта ситуация выглядит подругому, что следует принять во 


внимание. В пружинной системе пружины в конечной точке удлинения, в которой происходит включение 


выключателя, должны обеспечивает требуемое усилие натяжения троса. Во многих пружинных системах при 


удлинении троса происходит смыкание пружин и усилие, которое приходится на трос в натяжном шкиве, 


стремительно падает. Через некоторое время, между усилием натяжения пружин и усилием растяжения троса 


наступает равновесие и удлинение троса прекращается. 


Как показано на нижеприведенном рисунке, если система натяжения пружины находится на конце рычага шкива, 


то при удлинении троса величина свисания конца рычага шкива будет больше, чем провисание центра шкива.  


Пружина сжимается, что исключает создание силы натяжения. Важное значение имеет соотношение собственной 


длины пружины и рабочей длины. 


 


 
Но при этом, усилие натяжения в натяжном шкиве вместо 600 Н падает до 150 Н, т.е. значение усилия существенно 


меньше того значения усилия натяжения в рычагах троса, которое сможет обеспечить торможение. Самым 


обманчивым в этой ситуации является то, что когда удлинение достигает точки равновесия, трос ограничителя 


скорости остается натянутым и не требует вмешательства. В то время, как усилие натяжения троса, которое 


возникает в натяжном шкиве, по сути, давно утратило свою способность, которая способствует срабатыванию 


тормозов.  Т.е. срабатывание ловителя в данном случае не происходит. 


 


Перед испытанием ловителей следует проверить тросы, чтобы они имели достаточное 


натяжение и обеспечивали достаточное усилие натяжения.  В случае использования пружинного 


натяжного элемента, наша компания настоятельно рекомендует использовать ограничитель 


скорости и нижние натяжные системы. Если в пружинной системе ловитель не работает при 


восходящем движении, следует проверить систему натяжения. 


В системе натяжения пружины, которая производится нашей компанией, пружина расположена 


на центральной оси шкива. В данном случае использована длинная пружина. Когда происходит 


удлинение троса, он сохраняет способность к созданию достаточной силы натяжения, равной по 


величине провисания центра шкива, при этом длина пружины становится меньше и 


пропорционально собственной длине. 
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ПРОВЕРКА ШАХТЫ 


 
Перед началом испытания следует прогнать лифт по всей шахте и проверить чистоту направляющих, соединения 


направляющих, консоли и фланцевые соединения, наличие всех гаек и болтов, и отсутствие преград внутри шахты. 


Так как в лифтах с роликами трения направляющие имеют смазку, следует убедиться в чистоте направляющих в 


таких лифтах и соответствии используемого ловителя характеристикам лифта.   Первый контрольный пуск 


рекомендуется провести при контрольной скорости. 


 


СТАТИЧЕСКОЕ ИСПЫТАНИЕ 


 
Первое испытание проводится при пустой кабине и контрольной скорости в нисходящем направлении. При 


перемещении лифта с контрольной скоростью, при включенном электромеханическом тормозе ограничитель 


скорости блокируется, используя дистанционное управление, а в случае его отсутствия – блокируется 


механическим образом. Эта операция может быть выполнена с использованием катушки блокирования в 


ограничителях скорости UCM. 


• Проверить сработали ли оба ловителя,  


• В нормальном ли состоянии соединения,  


• Правильно ли работает синхронизация,  


• Размыкает ли выключатель ловителя цепь при его включении.  


Лифт перемещается с контрольной скоростью в обратном направлении. В ходе этой операции проверяется, 


освободил ли ловитель направляющую, замкнул ли выключатель ловителя цепь, вернувшись в нормальное 


состояние  и вернулась ли в исходное положение система синхронизации.  Измеряется размер следа ловителя на 


направляющих и проверяется синхронная работа обеих ловителей. Разница в их работе может составить 2 см, но 


при более большой разнице следует проверить настройку расстояния направляющей и трубу синхронизатора.  


При нормальном прохождении испытания ловителями двунаправленного действия, следует провести это же 


испытание в обратном направлении. 


 


ДИНАМИЧЕСКОЕ ИСПЫТАНИЕ 


 
Перед началом испытания убедитесь, что внутри кабины, в приямке или на кабине нет людей. 


Принимая во внимание вероятность механического повреждения шасси двигателя или устройства 


в процессе торможения, следует принять необходимые мере предосторожности по периметру 


лифта, внутри шахты и по её периметру. 


 


Это испытание выполняется в нисходящем направлении путем нагрузки кабины в размере 125% заявленной 


(номинальной) нагрузки и при номинальной скорости. (TS EN 81-20 M 6.3.4. b) 


 


Кабина, нагруженная на 125%, с ограничителями скорости с дистанционным управлением, проверяется при 


помощи устройства блокирования ограничителя скорости, следуя заявленной скорости, или путем пуска 


ограничителя механическим путем. 


После испытания: 


•  Проверить сработали ли оба ловителя,  


• В нормальном ли состоянии соединения,  


• Правильно ли работает синхронизация,  


• Размыкает ли выключатель ловителя цепь при его включении.  


 


Лифт перемещается с контрольной скоростью в обратном направлении. В ходе этой операции проверяется, 


освободил ли ловитель направляющую, замкнул ли выключатель ловителя цепь, вернувшись в нормальное 


состояние,  и вернулась ли в исходное положение система синхронизации.  Измеряется размер следа ловителя на 


направляющих и проверяется синхронная работа обеих ловителей. 


 
Если испытание проводилось при 125% нагрузке, следует забрать необходимую часть груза из кабины, так как для 


мотора не ставится условие поднятия вверх кабины с 125% нагрузкой при заблокированном ловителе. 
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Аналогичное испытание проводится для проверки ускорения по направлению вверх, но в данном случае кабина 


должна быть пустой. Ловитель не должен останавливать лифт при движении вверх, он должен замедлять его до 


скорости удара буфера. (TS EN 81-20 M 5.6.6) 


 


По окончанию каждого испытания следует проверить кабину лифта, ходовую часть, 


направляющие и ловители. В системе не должно иметь место любое нарушение, которое 


может препятствовать работе лифта. Очистить направляющие от заусениц. 


 


Проверить визуально тормозные устройства и при наличии повреждений произвести замену 


ловителей. Достаточно провести визуальную проверку на отсутствие следов трения, вмятин на 


упорных деталях и катушках ловителей, а также проверить работу рычагов.  


 


Не следует забывать, что ловители разработаны с учетом свободного падения их нагрузки P+Q, в 


то время как в данных испытаниях использовалась нагрузка Q/2. Поэтому получить расстояние 


скольжения не удастся. 


При испытании с тросом достаточно измерить номинальная скорость лифта, обозначенную как v0, и получить 


значение, которое будет немного выше, чем значение smin, что собственно соответствует расстоянию 


скольжения (сдвига).  


 


 
 


ЗАЩИТА ОТ НЕКОНТРОЛИРУЕМОГО ДВИЖЕНИЯ КАБИНЫ (UCM) 


Стандартом TS EN 81-20 установлено условие для защиты от неконтролируемого движения кабины. 


Упомянутое условие предусмотрено ст.5.6.7 стандарта TS EN 81-20. 


 


“5.6.7.1 Лифты должны быть оборудованы средством, предотвращающим или останавливающим 
неконтролируемое движение кабины вверх или вниз от этажной площадки с незапертой дверью шахты 
и незакрытой дверью кабины, в результате какой-либо единичной неисправности привода лифта или 
системы управления приводом лифта, влияющей на безопасное движение кабины. 
5.6.7.2 Средство защиты от неконтролируемого движения кабины должно выявлять неконтролируемое 
движение кабины, останавливать и удерживать кабину.” 
Подытоживая предыдущиепункты можно сказать, что после неконтролируемого движения кабины 
следует обеспечить остановку на расстоянии указанном в статье 5.6.7.5. 
Одним из решений, которое является обязательным в соответствии со стандартом, является остановка 
кабины путем включения механического тормоза (ловителя), который установлен на кабине, при 
помощи ограничителей скорости и троса ограничителя, что исключает неконтролируемое движение 
кабины (UCM).  
Ограничители скорости моделей CL 08 200 A3 (UCM), CL 08 250 A3 (UCM), CL 08 300 A3 (UCM), CL 08 200 A3+UZ 
(UCM+RC), CL 08 250 A3+UZ (UCM+RC), CL 08 300 A3+UZ (UCM+RC), которые производит наша компания, включаются 
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в случае возникновения неконтролируемого движения кабины и приводят в действие механические тормоза 
(ловители), установленные на кабине. 
 
При помощи катушки в ограничителях скорости этой модели в результате остановки кабины на этаже  происходит 
гибкая блокировка диска, который соединен со шкивом ограничителя. Поступательное и обратное движение вала 
катушки, которая обеспечивает блокировку, управляется концевым выключателем. (ограничители скорости, 
которые блокируются при каждой остановке кабины на этаже и остаются в таком состоянии до тех пор, пока 
кабина стоит). 
В случае неконтролируемого движения кабины при блокировке (UCM), диск позволяет выполнить небольшое 
перемещение, после чего блокирует шкив ограничителя скорости и препятствует его вращению. Таким образом, 
трос ограничителя, проходящий по шкиву, перемещает рычаг тормоза и приводит в действие механический 
тормоз (ловитель). 
Величина перемещения при неконтролируемом движении кабины, которое допускается диском, 
осуществляющим гибкую блокировку при помощи катушки, указана на странице 27 Руководства по эксплуатации 
ограничителя скорости CL 08. Эта величина приравнивается к значениям, которые позволяют выполнить 
загрузку/разгрузку лифта или выравнивание. При превышении этих значений происходит блокировка 
ограничителя. 
 
Эти свойства ограничителей были проверены в ходе испытаний и сертифицированы утвержденными органами. 
Для использования тормозов (ловителей) средства защиты от неконтролируемого движения кабины (UCM) 
необходимо, чтобы они легко срабатывали при низкой скорости. Тормоза (ловители) моделей CL SG - P - B и CL SG - 
P – U, которые производит наша компания, обеспечивают торможение, которое срабатывает при низкой скорости 
неконтролируемого движения кабины.  Ограничители скорости CL 08 вышеуказанных моделей и ловители 
скользящего действия CL SG сертифицированы отдельно с тем, чтобы их можно было использовать как средства 
защиты от неконтролируемого движения кабины. 
Как предусмотрено пунктом 2 Приложения №3 Директивы о лифтах и подъемных устройствах №2014/33, 
средства, исключающие падение кабины и неконтролируемое движение кабины, должны быть проверены и 
сертифицированы утвержденными организациями.  
Оба продукта нашей компании получили утверждение по результатам испытания на включение при низкой 
скорости неконтролируемого движения кабины и были сертифицированы в качестве комплекта утвержденной 
организацией. Эти устройства могут использоваться для защиты от неконтролируемого движения кабины (UCM). 
В случае использования комплекта ограничителя скорости Can Lift CL 08, данный ограничитель не предусматривает 
установку отдельного сенсора благодаря наличию системы непрерывной блокировки, когда кабина находится на 
этаже.  
Для сертификации следует проверить выполнение остановки при неконтролируемом движении кабины на 
расстоянии, указанном в стандарте (UCM). (TS EN 81-20 M 5.6.7.5) Если по результатам испытаний будет 
установлено соблюдение параметров, указанных в стандарте, то ловитель и ограничитель сертифицируются как 
комплект. 
В случае использования группового ловителя скользящего действия CL SG с натяжным устройством и 
ограничителем скорости Can Lift CL 08 вышеуказанной модели в качестве ограничителя скорости, их 
использование в комплекте допускается без отдельной сертификации в виду наличия протокола испытаний 
UCM. Эти устройства относятся к группе продукции, которая имеет сертификат UCM, выдаваемый 
утвержденной организацией, которая предусмотрена пунктом 2 Приложения №3 Директивы о лифтах и 
подъемных устройствах №2014/33. 
Если указанные устройства не будут использованы в качестве группы, то для принятия устройства в качестве 
средства защиты от неконтролируемого движения кабины процедура сертификации должна быть проведена 
организацией, утвержденной монтажной фирмой. 


 
ИСПЫТАНИЕ УСТРОЙСТВА ЗАЩИТЫ ПРОТИВ НЕКОНТРОЛИРУЕМОГО ДВИЖЕНИЯ КАБИНЫ 
 
‘Статья 6.3.13 Защита от неконтролируемого движения кабины (статья 5.6.7) 
Сущность испытания заключается в проверке устройств остановки и восприятия перед их вводом в 
эксплуатацию. 
 
Требования испытания: При испытаниях, проводимых в связи остановкой лифта, в качестве устройства 
остановки следует использовать только лишь те средства, которые указаны в статье 5.6.7. Испытание 
заключается в:  
- Подтверждении включения устройства остановки механизмов, как предусмотрено типовыми 
испытаниями, 







21 
 


- Проверку функционирования устройства осуществляют при движении вверх пустой кабины при 
предварительно указанной скорости (скорость анализа т.п.), при ее нахождении в верхней части шахты 
(например, от одного этажа до последней верхней остановки) и при движении вниз кабины с грузом 
(например, с одного этажа до самой последней нижней остановки). 
Это испытание описано в типовых тестах и должно подтвердить, что полученное значение не превышает 
значение расстояния, указанное в статье 5.6.7.5., при неконтролируемом движении кабины. 
 
При необходимости выполнения автоматического контроля таких устройств (пункт 5.6.7.3) выполняется 
проверка функционирования. 
 
Прим.- Если элемент остановки устройства включает элементы, которые находятся на этажах остановки, то 


данную процедуру следует повторить для каждого этажа.» 


 


ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ И РЕМОНТ 


Ловители проверяются как минимум два раза в год. За основу при данной проверке принимается то, что 


механизмы находятся в рабочем состоянии, застревание или скольжение отсутствует и выключатель ловителя 


находится в рабочем состоянии. Ржавчина, влага, застревание, удары, которые приводят к деформации, могут 


препятствовать работе механизмов. Материалы ловителей могли быть повреждены вследствие непредвиденного 


торможения. Кроме этого, следует принимать во внимание повреждения, которые возникли при нормальной 


работе и вне технического обслуживания. В этой ситуации следует связаться с Canlift. 


Возможно возникновение чрезмерной смазки на направляющих или закупорка несоответствующего механизма 


смазывания. В данной ситуации следует очистить ловители и привести их в рабочее состояние. Эта операция 


становится частью техобслуживания. В зонах, где значение температуры при смазке направляющих составляет -5 - 


+35 градусов, следует использовать масло ISO VG 320, в зонах где значение температуры при смазке 


направляющих составляет +5 - +50 градусов - используется масло ISO VG 460.   


 


Замена какой-либо части ловителей без ведома Canlift не допускается. При возникновении 


нарушения в ловителях, следует произвести замену обоих ловителей, т.е. пары. В случае замены 


ловителей, не допускается работа лифта без ловителей даже в течение короткого промежутка 


времени и вмешательство в его работу.  


 


Ловители следует заменить после испытания с тросом и под нагрузкой и после двух испытаний 


на свободное падение. Порядок проведения испытаний или торможение после аварии 


фиксируется в журнале. Canlift не несет ответственность в случае отсутствия таких данных или 


выходе из строя ловителей.  


 


КОНТРОЛЬНЫЙ ЛИСТ 


ОБЪЕКТ:  ДАТА:  


№ ПРЕДМЕТ КОНТРОЛЯ СООТВЕТСТВУЕТ НЕ СООТВЕТСТВУЕТ  ПРИМЕЧАНИЯ 


1 Крепление троса ограничителя 


скорости 
   


2 Система и труба синхронизатора    


3 Выключатель ловителя    


4 Рычаг правого ловителя    


5 Пружины и катушки правого ловителя    


6 Чистота правого ловителя    


7 Рычаг левого ловителя    


8 Пружины и катушки левого ловителя    


9 Чистота левого ловителя    


10 Отсутствие ржавчины, застревание, 


чистота 
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По окончанию этой проверки, устраняются нарушения, возникшие не из-за деформации, и производится очистка, 


которая препятствует работе системы.  Остальные вмешательства, за исключением указанных, не входят в охват 


гарантии и ответственности. При обнаружении нарушения в системе, следует информировать Canlift и установить 


новое предохранительное устройство в рамках технической ответственности. 


 


ПЕРИОДИЧЕСКАЯ ПРОВЕРКА И ИСПЫТАНИЯ, КОНТРОЛЬ И ИСПЫТАНИЯ ПОСЛЕ СУЩЕСТВЕННЫХ 


КОНСТРУКЦИОННЫХ ИЗМЕНЕНИЙ ИЛИ АВАРИИ (TS EN 81-20  EK C) 


 
C.1 Периодическая проверка и испытания 


Периодически проводимые испытания и осмотр не должны по своему объему превышать те, которые проводятся 


перед сдачей лифта в эксплуатацию. Периодические испытания не должны приводить к натяжению, которые 


приводят к снижению безопасности лифта, или чрезмерному износу. В частности это условие предъявляется к 


предохранительным устройствами и буферам. При необходимости проведения испытаний указанных элементов, 


они проводятся с пустой ненагруженной кабиной и при низкой скорости. В противном случае ответственность 


возлагается на организацию, проводящую испытание. 


 


ОТВЕТСТВЕННОСТЬ И ГАРАНТИЯ 


 
Перед началом монтажа следует убедиться, что характеристики ловителей на этикетке 


соответствуют заявленной нагрузке и скорости лифта. Кроме этого следует проверить 


соответствие толщины направляющей и параметры катушек, которые указаны на этикетке. 


Серийные номера обоих ловителей должны быть одинаковыми. 


 


Производительность, скорость ловителей и параметры направляющих указаны на этикетке. 


Ловители выполняют свои функции в случае использования в соответствии с указанными 


показателями. Ни в коем случае не допускается внесение малейших изменений в заводские 


настройки. Canlift Asansör соглашается с тем, что лица, которые будут выполнять установку, 


настройку и применять данные предохранительные устройства, обладают хорошими знаниями в 


области лифтов и должной квалификацией по техобслуживанию и испытанию лифтов.  


 


Запрещается установка, настройка, испытание и использование предохранительного устройства 


некомпетентными лицами. В случае несанкционированного вмешательства в предохранительные 


устройства, вся ответственность возлагается на компанию, проводившую монтаж.  


 


Установка и настройка ловителей должна производиться в точном соответствии с руководством 


по эксплуатации. Canlift Asansör не дает гарантии и не принимает на себя ответственность за 


ловители, поврежденные при монтаже, неправильно установленные ловители, ловители, 


поврежденные во время транспортировки или установленные без соблюдение инструкции по 


эксплуатации. 


 


Группы ловителей должны использоваться в паре. На каждом из пары ловителе стоит одинаковый 


серийный номер. Canlift Asansör не несет ответственность за использование непарных ловителей, 


ловителей с внесенными дополнениями или изменениями, модификациями, ловители с 


замененными или поврежденными катушками или прижимными колесами, ловители, которые 


своевременно не прошли техобслуживание и проверку, за продукцию, установленную с 


использованием неоригинальных деталей. Гарантия на такую продукцию не распространяется. 


Установка, техобслуживание, проверка и испытание таких предохранительных устройств 


выполняется компетентным опытным персоналом при соблюдении всех мер предосторожности. 
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Перед началом установки или настройки ловителей в шахте, примите меры предосторожности с 


тем, чтобы исключить попадание материалов в шахту. Закройте приямок шахты. Примите меры для 


защиты от падения в шахту инструментов. Перед установкой ловителей и оборудования и каркаса 


кабины в шахту, следует установить их на безопасной площадке и выполнить соединения с тем, 


чтобы обеспечить безопасность. Каркас кабины следует по возможности устанавливать на первом 


этаже, где также следует выполнить настройку ловителей.  


 


Установка каркаса кабины выполняется на первом этаже, завершается установка ограничителя 


скорости, затем выполняется подключение ловителя и троса ограничителя скорости, после чего 


каркаса поднимается на последний этаж. В случае использования кабины в качестве 


установочного каркаса, наряду с подключением ограничителя скорости следует включить 


выключатель ловителя. Перед вводом в эксплуатацию и приведения в готовность для работы 


ловителей и ограничителя скорости, ни в коем случае не перемещать каркас внутри шахты даже при помощи 


подъемного механизма. 


 


Электрическое подключение выполняется исключительно компетентными электриками. 


Подключение и проверка выключателя ловителя выполняется компетентными лицами, которые 


осуществляют установку пульта управления. Выключатели ловителя являются прямыми НЗ-


контактами без блокировки (NC). При разблокировке ловителей лифт возвращается в старое 


положение и механически готов для работы. (TS EN 81-20 M 5.66.2.1.4.1.) 
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