CAN-LIFT KAYMALI GUVENLIK TERTIBATI

Can-lift Kaymali Frenleri bu aciklamada fren olarak anilacaktir. Mekanik frenlerin motor frenleri ile
karistirllmamasi icin motor frenleri elektromekanik fren olarak adlandirilacaktir. Fren olarak anilacak olanlar
kabinde bulunan mekanik (parast freni) frenlerdir.

Frenler esas olarak kabinin serbest diisme riskine karsi kullanilan giivenlik tertibatlaridir. Oncelikli calisma sekli
asagl yondur. Yukari yonde halat kopmasi sonucu hizlanma gergeklesmedigi icin kabinde beklenmeyen
hareketlere kargi emniyet sartlarini saglayan glvenlik tertibatlari kabin disinda baska cihazlarla da
olusturulabilir. Fakat serbest diismeye karsi glivenlik tertibati olan frenler mekanik muhakkak kabinde
olmahdirlar.

Asagl yonde kabinin dengeli sekilde durdurulabilmesi icin her iki rayda beraberce calisacak bir ¢ift fren
gurubuna ihtiyac vardir. Frenin dogru calisabilmesi icin de belirlenen tetikleme hizinda devreye giren ve gerekli
olan ¢ekme kuvvetini treten bir hiz kontrol cihazina (regiilatér), kuvveti her iki frene esit dagitan bir
senkronizasyon sistemine ve raylar tizerinde esit etki etmesi icin dogru ayarlanmis bir fren gurubuna ihtiyac
vardir. Bu konular ile ilgili agiklamalar ilerideki maddelerde yapilacaktir. Frenlerin dogru ve verimli galismasi
icin bltln sartlarin saglanmasi gerekmektedir.

FRENLERIN TANIMI

Can-lift Kaymali Frenler hem asagi hem de yukari yon igin calisacak sekilde tasarlanmislardir. Ozel siparis
verilmesi durumunda sadece asagi yonde calisan tek yonli frenler de Uretilmektedir. Frenlerin ana gorevi
serbest diisme olusmasi durumunda beyan yikiyle yikli kabin ile karkas ve techizatlarinin toplam agirligini
regiilatoriin tetikleme hizinda, istenen bir yavaslama ivmesi ile durdurmasidir. Bu yizden frenlerin yik
degerleri hesaplanirken

M = (kabin, stispansiyon ve kapilar) (P)+ (beyan yiiki) (Q) + 0,4*(kabine bagli denge zinciri, halati ve kontrol
kablosu agirliklari) (K) kg

M = P+Q+0,4*K kg olarak hesaplanmalidir. (TS EN 81-20 M 5.6.2.1.1.1.)

Can-Lift’in bu fren gurubunda kullanilabilecek maksimum beyan hizi 2,5 m/sn olarak belirlenmistir. Bu fren
guruplari 9 mm, 10 mm, 14 mm ve 16 mm kalinhktaki raylarin kullanimi igin tasarlanmistir.

Maksimum ve minimum M degerlerine uygun olarak gesitli beyan hizlari icin frenlerin Gst yik sinirlari gesitli ray
cinsleri igin verilmistir. Bu degerler TS ISO 4765 islenmis raylarda (B) durus ivmelenmesi ortalama 0,55 g, ve
soguk cekme raylarda (A) durus ivmelenmesi 0,50 g, olarak hesaplanmis ve tablolarda verilmistir. Ayrica bu
raylarda durus yavaslama degeri 1 g, asmayacak sekilde kullanilabilecek minimum M degerleri de verilmistir.
Minimum M degerlerinin altinda serbest diismede frenlerin istenen kayma mesafelerini ve 1 g, altinda bir ivme
saglamasi beklenemez.

Kullanilacak frenlerin beyan hizina gére M degerlerinin tablolarda verilen maksimum ve minimum egrilerin
icinde kaldigina dikkat edilmelidir. Tablolarda verilen kayma mesafeleri maksimum ve minimum M degerleri
ile serbest diismede ve tetikleme hizinda olusacak bir frenleme ile ulasilacak degerlerdir. (Sayfa 19 Tablo)
Beyan hizi ile yapilan halath testlerde bu degerlere ulasilamaz. Bu tiir testler igin tablolardan test hizina uygun
degerler alinmalidir. Ancak bu degerler raylarin stirtiinme degerlerine bagli olarak hesaplanmaktadir. Kilavuz
ray malzemesinde olusacak farklilik ve ylizey pirizlilGgiini degismesi bu mesafeleri belirli ylizdelerde
degistirebilir.

Standart minimum azalan ivme degerini 0,2 g, olarak vermesine ragmen bu degerin durus mesafesini ¢cok
uzatmasi ylziinden bu kitapgikta minimum ivmelenme hesaplamalari 0,3 g, olarak yapilmistir.
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ETIKET ACIKLAMASI

Uriin tarafiniza ulastiginda etiket bilgilerini siparisiniz ile uyumlu olup olmadigini kontrol ediniz. Etiket degerleri
ile siparis degerleriniz arasinda fark var ise Grlini kullanmayiniz ve firmamiz ile temasa geciniz.

Uriin etiketi (izerinde standartta belirtilen, olmasi gereken bilgiden daha fazla bilgi bulunmaktadir. Bunun
nedeni karsilikli antlasmanin daha kolay olmasi igindir.

Uriin size ulastiginda etiket tizerindeki bilgilerden;

ilk 6nce frenin cift veya tek yonlii olmasini kontrol ediniz. Gelen frenin sisteminiz ile uyumlu oldugundan emin
olunuz.

ikinci olarak (P+Q) degerini kontrol ediniz. Hatali secilmis bir fren, frenleme gerekliligi olusursa kabin ve
yolculari glivenli sekilde durduramayacaktir.

Ugtincii olarak beyan hizi ve kilitleme hizinin sistem hizi ile ayni oldugunu karsilastiriniz. Hiz degerleriniz ayni
degilse fren kullandiginiz P+Q yikiine bagh olarak dogru bir ivme ile durmayacaktir.

Doérdiinci olarak ta kullanacaginiz kilavuz ray 6élgisiine (k), ray imalat sekline (A soguk ¢gekme, B islenmis) ve
kilavuz rayin ¢alisma sekline (yagh) bakiniz. Sistem 6zellikleri ile etiket 6zellikleri birbirine uyumlu ise dogru bir
fren elinize ulagsmis demektir.

Uygun sekilde montaj yaparak kullanabilirsiniz.
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CiZELGE 1

P: KAYMALI (PROGRESIVE)

PH: KAYMALI AGIR YUK (PROGRESIVE HEAVY DUTY)

I: ANi FERNLEMELI (INSTANTANEOUS)

IH: ANi FRENLEMELI AGIR YUK (INSTANTANEOUS HEAVY DUTY)
CiZELGE 2

B: CIFT YONLU (BIDIRECTIONAL)

u: TEK YONLU (UNIDIRECTIONAL)

CiZELGE 3

CANLIFT FREN GURUBU TIPLERi KAPASITELERI

GURUP 1

GURUP 2

Soguk Cekme Ray

Hiz v Tsi1so7465 /A P+Q

m/sn Max mkg | Minmkg
0,8 1350 800
1 1300 775
1,2 1250 750
1,6 1225 725
1,75 1200 700
2 1200 700

Soguk Cekme Ray

islenmis Ray

Hizv | TS1s07465/B P+Q
m/sn Max mkg | Min mkg

0,8 1450 825

1 1400 800

1,2 1325 775

1,6 1300 750

1,75 1250 725

2 1250 725

islenmis Ray

Hiz v Tsi1so7a65/B P+Q
m/sn Max mkg | Min mkg

0,8 2500 1625

1 2400 1550

1,2 2300 1500

1,6 2150 1400

1,75 2050 1350

2 2000 1325

2,25 1950 1275

2,5 1900 1250

Hizv | TS1s07465/A  P+Q

m/sn Max mkg | Minmkg
0,8 2250 1450
1 2150 1400
1,2 2100 1375
1,6 2000 1325
1,75 1900 1250
2 1850 1200
2,25 1800 1175
2,5 1750 1150




GURUP 3

islenmis Ray Soguk Cekme Ray
Hizv | TS1s07465/B P+Q Hizv | T51s07465/A  P+Q
m/sn Maxmkg | Minm kg m/sn Maxmkg [ Minm kg
0,8 3550 2000 0,8 2750 1575
1 3400 1900 1 2650 1525
1,2 3250 1850 1,2 2550 1475
1,6 3050 1750 1,6 2450 1425
1,75 2900 1650 1,75 2375 1375
2 2750 1600 2 2300 1325
2,25 2600 1500 2,25 2250 1275
2,5 2450 1400 2,5 2200 1250
CiZELGE 4
o 9
RAY KALINLIGI
GUIDE RAIL 10
THICKNESS 14
k: 16
CiZELGE 5
TASIYICI SACLI DUZ KOLLU T11
MONTAIJ TiPi 1 TASIYICI SACLI WITH SUPPORT PLATE CENTER LEVER
WITH SUPPORT PLATE | 2 | TASIYICI SACLI KACIK KOLLU T12
ASSEMBLY TYPE WITH SUPPORT PLATE ECCENTERIC LEVER
TASIYICI SEHPALI DUZ KOLLU 121
T 2 TASIYICI SEHPALI WITH SUPPORT FRAME CENTER LEVER
WITH SUPPORT FRAME TASIYICI SEHPALI KACIK KOLLU 122

WITH SUPPORT FRAME ECCENTERIC LEVER




GUVENLIK UYARILARI

Kullanma kilavuzu icinde 6nemli yerler vurgulanmistir. Bu yerlerde

Genel tehlike uyarilari A

Onemli olan noktalar

Yaralanma riski @

isaretleri ile belirtilmistir. Bu isaretler ile uyari yapilan yerlerde daha dikkatli olmak gerekir.

ONEMLI UYARI

Canlift gift yonli fren kullanilmasi durumunda fren Gzerindeki yon oku yukariya bakacak sekilde
montaj yapiimalhdir. Asagi yon ve yukari yon kuvvetleri farkh oldugu icin dogru montaj
yapilmamasi halinde frenler istenen degerler icinde ¢alismaz.

Her montaj sonrasi senkronizasyon sisteminin ve fren kollarinin rahat galistigi kontrol edilmelidir.
Sikisma veya kaynamalar glvenlik komponentinin gorevini yapmasini engeller. Mekanizma 200 N
bir kuvvet ile ¢alistirilabilmelidir.

|
|
|
|
|
|
|
|

MONTAJ OLCULERI

Firmamiz farkh hiz ve kilolar icin ¢ift yonli ve tek yonli kayma fren modelleri Gretmektedir. Bu modeller iki ana
montaj sekli ile yerlerine monte edilerek kullanilabilirler.

Birinci montaj sekli slispansiyon ve kabin aski (karkas) gurubunun sac bikim yolu ile imal edildigi yonteme
uygun modellerdir. Bu model stispansiyon aski kolonu igine monte edilebilmektedir. Birinci montaj sekli olan
modelde iki tip Griin vardir. Birincisi ortadan diz kollu, digeri ise fren kolunun merkezden kacik oldugu
modeldir. Kagik kollu modeller, alttan kasnakli siispansiyonlarda fren kolunun kasnak tarafinda olmasi veya L
karkas kabinlerde frenin kabin Ustlinde kullanilmasi durumunda uygulama kolayligi igin tasarlanmistir. Montaj
Olclleri degismemekle beraber senkronizasyon borusu mesafesi farkhidir. Kendi iclerinde de tek yonli ve cift
yonll olmak Gzere Uretilen kayma frenlerdir. (Resim 1, Resim 2)

ikinci montaj sekli ise siispansiyon sisteminin sehpali (kafali) olup aski gurubunun sehpaya baglanan
malzemeden imal edilen kabinlere uygun modellerdir. ikinci montaj sekli olan modelde iki tip tiriin vardir.
Birincisi ortadan diz kollu, digeri ise fren kolunun merkezden kacik oldugu modeldir. Kagik kollu modeller, ayni
sac malzemeli tipte oldugu gibi alttan askili siispansiyonlarda fren kolunun kasnak tarafinda olmasi durumunda
kullanilmasi icin tasarlanmistir. Montaj 6l¢iileri degismemekle beraber senkronizasyon borusu mesafesi
farkhdir. Kendi iclerinde de tek yonli ve cift yonli olmak tzere lretilen kayma frenlerdir. (Resim 3, Resim 4)

Fren kolunun sekli kilavuz ray montajinda kullanilan tirnaklarin kabinin seyri sirasinda fren koluna ¢arptigi veya
tehlikeli olabilecek sekilde yakin gectigi dikkate alinarak tasarlanmistir. Belirtilen bu tehlikeli durum daha ¢ok
yiksekligi az olan TS ISO 7465 T89/B tipi raylarda olusmaktadir. Onlem olarak fren kolunun hareketli eklemleri
ray tirnaginda mimkiin oldugu kadar uzaga cekilerek tasarlanmis ve olasi tehlikelerin dniine gegcilmistir.
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FREN SENKRONiZASYON BORUSUNUN MONTAIJI

" Frenlerin slispansiyona montajindan sonra senkronizasyon borusu ile her iki rayda calisacak olan

| frenlerin birbirine baglanmasi gerekmektedir. Eger senkronizasyon borusu hatali montaj yapilirsa,
| gerektiginde frenler devreye girerse, her iki taraftaki frenler ayni anda rayi tutmayabilir veya bir
l

tanesi hi¢ devreye girmeyebilir.

Birisi once digeri sonra devreye girdiginde veya bir tanesinin hi¢ calismadig durumda yiik tek
frene binecektir. Yik esit dagilmadigi icin de slispansiyonda, aski grubunda, kabinde ve raylarda
ekstra egilmeler, burulmalar gézlemlenebilecek hatta frenin asri tahrip olmasina da sebep
olabilecektir.

Bu nedenle senkronizasyonu saglayan borunun her iki fren kolu miline montaji dogru sekilde yapiimalidir.
Senkronizasyon borusu icin her fren imalatcisi firma farkli profilde bir malzeme kullanmaktadirlar. Buda kabin
imalatgcilarini bu profili temin konusunda bazen sikintilar yasamasina neden olmaktadir.

Firmamiz senkron borusu olarak her yerde rahatlikla bulunabilecek olan TS EN I1SO 3183 3 / 4" dogalgaz
borusunu tercih etmektedir. Hem ¢ap olarak hem de et kalinligi olarak rijittir.

Borunun dis ¢api d = 26,7mm et kalinligi s = 2,9mm dir.
Bu borunun yerine DIN 2448 — TS EN 10220 3/ 4” dikissiz ¢elik gekme boruda kullanilabilir. Ancak standart
Uretimlerde et kalinligi 2,3mm dir. Bu et kalinhigi ile fren kolu milinde ¢ok bosluk yapacagi icin 2,6mm veya

2,9mm et kalinliginda olan 6zel Gretimleri tercih edilmelidir.

Senkronizasyon borusunun montajini yapabilmek icin;

1- Sispansiyona montaj yapilmis olan frenlerin fren kolu milleri arasindaki A mesafesini 6l¢liniiz.(Resim 5)

RESiIM 5



2- Yukarida 6zelligi anlatilan boru kullanarak 6l¢mis oldugunuz A mesafesinden 90 mm daha uzun bir
parca kesiniz. (Resim 6)

RESIM 6

3- Borunun her iki ucundan 20 mm icerden @5 matkap ile sadece borunun tek et kalinligini deliniz.
Boruyu tamamen delmeyiniz. Bu yarim delikler fren kolu milini delerken kilavuz delik islevini géreceklerdir.
Delikleri boru ekseni boyunca miimkiin oldugu kadar ayni eksende delmeye calisiniz. (Resim 6)

4- Boruyu fren kolu milleri istline takarak ortalayiniz. Borunun her iki fren kolu miline de esit miktarda
takilmasini saglayiniz. Fren kolisi icinden ¢ikan senkronizasyon borusu delme ve ray boslugu ayarlama aparati
olan U biiktiimli iki adet lamayi (Resim7) fren kollarina (Resim8) gorildugi gibi takiniz.

RESIM 7



5- Bu islem senkronizasyon borusu pim deliklerini delerken fren kollarinin dogru pozisyonda kalmasini
saglayacak ve delme islemi sirasinda oynamasini engelleyecektir. (Resim 8)

A= SENKRONIZASYON BORUSU DELME VE
i FREN RAY BOSLUGU AYAR PARCASI
1| o Ceeo
®
@0
RESIM 8
6- @5matkap ile boruda daha 6nce delmis oldugunuz kilavuz deliklerden faydalanarak énce bir tarafi

boydan boya deliniz. Matkap ile boruyu ve mili tam olarak deldikten sonra bu deligi @6 matkapla biyutiinGz.
Bu islem pim deliginin diizgiin 6l¢tsiinde ve kagik olmamasini saglar. Bu delige fren kolisinden ¢ikan @6 yarikh
pimi ¢cakiniz. Boylelikle senkronizasyon borusu bir fren kolu miline baglanmis ve sabitlenmis olur.

7- Daha sonra 6. Maddede anlatilan islemin aynisini borunun diger ucunda da tekrar ediniz. Pim ¢akma
islemi sonunda senkronizasyon borusu ile fren kollari birbirine dogru sekilde baglanmis olur.

8- Son olarak fren kollarinin durusunu sabitleyen U blikiiml{ sac aparatlari taktiginiz yerden ¢ikariniz. Aksi
halde fren ¢alismayacaktir. Bu aparat sadece dogru delme islemi sirasinda size yardimci olacaktir.

Bu aparatlar daha sonra kuyu icerisinde montor tarafindan fren — ray ylizeyi arasindaki bosluk ayari igin
kullanilacaktir. Her ikisini de posetine koyarak stispansiyonun uygun bir yerine baglayarak montére yardimci
olunuz.

NOT: Fren kolu mili iistiindeki deliklerden faydalanarak ta senkronizasyon borusunu fren kolu miline montaj
yapabilirsiniz. Fakat boruyu delme sirasinda yapacaginiz eksen arasi 6l¢ii ve delme ekseni hatalari sonucu
pimleme hatali olacaktir. Frenin ¢alismasini olumsuz etkileyecektir. Firmamizin énerisi iistte maddeler
halinde anlatilan yontemdir.

10



FREN — RAY ARASI BOSLUK AYARI

Frenin frenleme sirasinda ray ile siirtiinen plakasinin kabinin normal seyri sirasinda rayla temas etmemesi
gerekir. Her ikisinin arasinda bir bosluk olmasi gerekir. Bu boslugu firmamiz 2,5mm olarak belirlemistir.
Asansorin kuyu ici kurulumu sirasinda bu bosluk ayarinin yapilmasi gerekmektedir.

Frenlerin siispansiyon ve aski gurubuna baglanmasi iki tip olmaktadir. Birinci anlatim aski gurubunun sac
bikim yolu ile yapilan kabinlerde uygulanacak yontem, ikinci anlatim ise aski gurubunun altindaki sehpall
(kafali) sisteme uygun frenler i¢in uygulanacak yontemdir.

Firmamiz tarafindan ayar islemine kolaylik saglamasi amaci ile Resim 7’de gosterilen ve Resim 8 de A harfi ile
belirtilen U biikiimli bosluk ayari saci verilmistir. Bu sac aparat ayni zamanda senkronizasyon borusunu delme
ve pim takma islemi agsamasinda kabin imalatgisi tarafindan kullanilmaktadir. (Resim 7)

1- Sac biukimli sistemde bu sac aparatin uzun tarafini frenin yaylarinin bulundugu taraftan sirtiinme
plakasi ile ray arasindaki bosluktan takiniz. Kisa ucunun fren gévdesine temas edinceye kadar ara bosluga itiniz.
(Resim 9)

2,5mm kalinhgindaki sac araya girmiyorsa bosluk cok az demektir. Araya girdiginde ¢ok hareket ediyorsa da
bosluk cok demektir. Ray makaraya dogru cok yaklasmis demektir. Zaman icinde paten asinmalari sonucu
makara rayla temas ederek freni aktive edebilir.

RESIM 9
Resimde B harfi ile belirtilen civata ve Ustlindeki kontra somunu AA13 anahtar ile aginiz. Anahtar yardimi ile
civatayl hareket ettiriniz. Ara bosluktaki sac aparati elinizle hareket ettirerek boslugu kontrol ediniz. Elinizle
sacl bosluktan zorlanmadan ¢ikarabildiginiz sikilik ayar igin yeterlidir. Bu ayari bulunca kontra somunu sikarak
durumu sabitleyiniz.
Bu islemi diger fren iginde yapiniz.
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2- Sehpali sistemde bu sac aparatin uzun tarafini frenin yaylarinin bulundugu taraftan siirtiinme plakasi
ile ray arasindaki bosluktan takiniz. Kisa ucunun fren gévdesine temas edinceye kadar ara bosluga itiniz.
(Resim10)

2,5mm kalinhgindaki sac araya girmiyorsa bosluk cok az demektir. Araya girdiginde ¢ok hareket ediyorsa da
bosluk cok demektir. Ray makaraya dogru ¢ok yaklasmis demektir. Zaman icinde paten asinmalari sonucu
makara rayla temas ederek freni aktive edebilir.

RESiM 10

Resimde B harfi ile belirtilen ve kafanin arka i¢ kisminda bulunan civatalar ve stiindeki kontra somunlarini
AA13 anahtar ile aginiz. Anahtar yardimi ile civatayi hareket ettiriniz. Ara bosluktaki sac aparati elinizle hareket
ettirerek boslugu kontrol ediniz. Elinizle saci bosluktan zorlanmadan gikarabildiginiz sikilik ayar igin yeterlidir.
Bu ayari bulunca kontra somunu sikarak durumu sabitleyiniz.

Bu islemi diger fren igcinde yapiniz.

12



FREN KONTAGININ (PARASUT KONTAGI, SWITCH) MONTAJI

Fren kontaginin gorevi, fren herhangi bir sebeple devreye girdiginde, glivenlik devresi akimini keserek motorun
durmasini saglamak ve-asansoriin tekrar ¢calismasini engellemektir.

Fren kontagi fren taslyici saci veya sehpali modellerde fren kolu mili civarinda ki kendi yerine montaj
yaptimalidir.

Kuyu ici tasarimlar bazen kontagi baglama pozisyonunda sorunlar ¢ikarabilmektedir.

Tasarimimizda regiilatoér kontagi, her iki frene de li¢ konumdan uygun olan yere montaj yapilabilmektedir. O
ylzden koliden frene monte edilmemis olarak ¢ikmaktadir. Kontak sadece montajina yardimci olan kontak
sehpasina siki olmayacak sekilde montaj yapilmistir.

Resimde gorildigi gibi A - B — C pozisyonlarinda kontak fren kolu mili etrafina montaj yapilmaktadir.

(Resim 11).

Yerlesimi en kolay olan A ve B pozisyonlaridir. ihtiyac halinde C pozisyonu da tercih edilebilir. C pozisyonu igin
kabin karkas tabaninin sorun yaratmadigina ve kontagin calismasini engelleyecek herhangi bir sey olmadigina
dikkat ediniz.

RESIM 11

A — B — C pozisyonlarina fren kontagini monte etmek icin kontak sehpasi ucundaki iki adet havsa basli civata ve
fiberli somunu ¢ikartiniz ve emniyete aliniz.

Kontagi uygun pozisyona getirdikten sonra havsa basl civatayi fren kolunu destekleyen sacin ray tarafindan
takiniz. Fiberli somunu da civataya takarak sikiniz. Her iki fiberli somunu da yeterince sikarak sehpanin
durumunu sabitleyiniz. Kontak sehpa Ustlinde ayar yapabilmek icin hareketli durumda olabilir.

Fren kontaginin pozisyonu ayarlanip kontak sehpasi sabitlendikten sonra yapilacak islem fren kontaginin
ayarinin yapilmasi ve sabitlenmesidir.
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Fren kontagini ileri ittirerek baski tekeri Gstlindeki yuva icine girmesini saglayiniz. Kontagin ucundaki teker
baski tekeri yuvasina temas etmeden resimde gorildigi kadar bir boslu birakiniz. Calisma sirasindaki kiigik
sarsinti ve titresimlerden etkilenmemesi icin bu bosluk gereklidir. (Resim 12)

Zaman icinde milin hareketleri ile kontagin gevsememesi ve pozisyonunu degistirmemesi
A gerekmektedir. Bu ylizden sabitleme icin yapilan sikma islemi 6zenle yapilmali ve kontagin daha

sonra pozisyon degistirmesi dnlenmis olmalidir

RESIM 12

En son olarak kontagin elektrik baglantisini uygun sekilde yapiniz. Kullandigimiz kontaklar normalde kapali
kontak (NC) seklindedir. Kablolari baglarken bu 6zellige dikkat ediniz.

REGULATOR HALATININ BAGLANMASI

Regilator halatinin fren koluna baglanmasi igin firmamiz farkli formda bir lama tasarlamistir.

Bu lamanin 6zelligi kuyu ici yerlesimde, regiilator ve alt gerdirme grubunun 6lgisel nedenleri ile ray
ekseninden farkh uzakhklarda konumlanmasi ile olusan hatalari minimize etmesidir.

Kendi Uretimimiz olan CLO8 Regiilatorlerimiz ile ve baska marka regtilator ile kullaniminda sorun yasanmamasi
icin bu tasarlanan lama kolaylik saglayacaktir.

Fren tasarimimizda standart kullanilacak olan diiz kollu modellerimizde ray ekseni ile halat ekseni 160 mm dir.
Farkli dizaynlar icin kullanilabilecek kacik kollu modellerimizde ise ray ekseni halat ekseni 175 mm dir.

Halat montaj lamasini fren koluna normal veya dondirilmis sekilde takabilirsiniz.

Resme bakildiginda lamanin iki yonli takilmasi ile diiz kollu modelde raydan 95 mm ile 225 mm arasindaki
mesafelerde 25 mm lik araliklarla regtilator halatini fren koluna baglamak mimkiinddr.

Diger resme bakildiginda lamanin iki yonli takilmasi ile kacik kollu modelde raydan 110 mm ile 240 mm
arasindaki mesafelerde 25 mm lik araliklarla regtilatér halatini fren koluna baglamak mimkiindir. (Resim 13)
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istenilen dlgiiye uyumlu olarak halat montaj lamasini fren cekme kolu pimine takiniz. Fren gekme kolu
Gizerindeki pimde iki adet rondela ve bir adet ay segman bulunmaktadir. Rondelanin bir tanesini halat montaj
lamasinin altina bir tanesini de lamanin Ustii ile ay segman arasina takarak montaj yapiniz.

Halat montaj lamasinin Gzerinde takili olan radansalardan yararlaniniz. Halat 6lgusline gére radansalar
istediginiz delikte degilse yerinden cikartarak istediginiz delige takiniz.

Reglilator halatinin bir ucunu kuyu ici tasarima gore denk gelen lama deligine radansa ile TS EN 13411-3 Al
standardina uygun olarak baglayiniz.

Diger ucunu da regilator imalatgisinin belirtmis oldugu gerdirme kasnagi kolu durus pozisyonuna gére halat
boyunu ayarlayarak ayni sekilde baglayiniz.

FREN TESTLERI

iLK BAGLANTI KONTROL TESTi

yapilmalidir. ilk testin amaci baglantilarin ve ayarlarin dogrulugunu kontrol etmektir.

Fren testi yapilmadan 6nce raylarin (izerinde bulunan koruyucu yag temizligi yapilmis olmalidir.
Raylar tzerinde bulunan koruyucu madde, yag ¢ozlicl bir soltsyon ile temizlenmeli, mekanik temizlikten
kaginilmalidir. Mekanik temizlik ray ylzeyinde bozulmalara sebep olabilecegi igin, frenlerin devreye
girmesinde, asansorin ¢alismasi ve konforunda sorun yaratir.

[@) Asansor montaji bittikten sonra asansor kontrolii muhakkak kontrol yetkisi olan kisilerce

Fren testine baslamadan 6nce kuyu icindeki biitlin malzemeler alinmali, kuyu icinde kimsenin
olmadigindan emin olunmalidir. Yanlis veya eksik montajin bir yaralanmaya sebep olmasindan
kaginilmalidir.

Fren testine baslamadan once regtilator kontrollini yapiniz, 6zellikle regilatér montajinin
[E%) sabitlenmesinin ve yoninun dogru oldugundan ve halatlarinin standardin istedigi gerginlikte
oldugundan emin olunuz.

REGULATOR GERGI SiISTEMi

Gergi sisteminin gorevi regilator halatini gergin tutmak ve her bir halatta en az 300 N’luk bir cekmeyi
saglamaktir. Verilen bu cekme degeri standardin istedigi bir degerdir (TS EN 81-20 M 5.6.2.1.1.1.d). Yaklasik bir
hesap sonucu her bir halatta en az 30 kg gergi yiki gerekiyorsa, her iki halatta 30+30=60 kg yik
gerekmektedir. Dolayisi ile gergi kasnagl merkezinde 60 kg dan buyik bir aski yiiki olusturulmahdir. Bu yiik
gergi kasnagi yalniz yere paralel dururken degil, halat uzamasi sonrasi gergi kasnagindaki halat uzama
kontaginin devreye girecegi pozisyonda da halatlarda gerginligi saglamasi gereken yiktir. Clinki halat gergi
kontagi devreyi kesmedigi slirece gergi agirliginin bu kabiliyetini siirdlirliyor olmasi gerekir. Mafsal kollu agirhkli
sistemlerde halat uzamasi sonrasi gergi acisi degisir ancak uzama sonrasi 25° lik acilarda bile Cos(25) degeri
0.90 degerini verdigi icin asilan agirhgin %90 lik kisminin hala etkili oldugunu gorebiliriz.

) e[ o
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Ancak yayli gergi sistemlerinde durum farkh olmaktadir, bu ylizden 6nem arz etmektedir. Yayh bir sistemde de
saglanmasi gereken, kontagin devreye girecegi son uzama noktasinda yaylarin, halatta istenen gergi ylikini
hala sagliyor olmasidir. Birgok yayl sistemde halat uzamasi basladiginda yaylarin kapanmasiyla beraber gergi
kasnagindaki halati gerecek kuvvet hizla azalmaktadir. Bir miiddet sonra yaylarin gekme kuvveti ile halatin
uzama kuvveti arasinda bir denge olusmakta ve halat uzamasi durmaktadir.

Asagidaki resimde gorildugi gibi yay germe sistemi kasnak kolunun ug kisminda ise halat uzamasi oldugunda
kasnak merkezinin sarkma miktarindan daha fazla miktarda kasnak kolu ucu asagi sarkar. Yay boyu kapanir ve
gergi kuvveti Uretmesi imkansizlasir. Yayin kendi boyu ile ¢calisma boyunun orani 6nemlidir.

15 Kg

Ancak bu durumda gergi kasnagindaki gergi kuvveti 600 N yerine neredeyse 150 N degerine diismekte, halat
kollarinda cekme kuvveti olarak frenlemeyi saglayacak gerginlik degerinin ¢ok altinda bir deger olusmaktadir.
En aldatici kismi ise halatin uzamasi denge noktasina geldiginde regtilatér halati hala gerginmis gibi durup bir
miidahale gerekliligi gostermiyor durumda olmasidir. Ama aslinda gergi kasnaginda olusan halat cekme
kuvveti, freni devreye gecirebilecek gerginligi coktan kaybetmis durumdadir. Bu durumda frenin devreye
girmesi miimkiin olmaz.

Fren testinden 6nce halatlarin yeterli gerginligi ve gekme kuvvetini sagladigi kontrol
[]g) edilmelidir. Yayh gergi kullanilmasi durumunda firmamizin regiilatéri ve alt gergi sistemlerinin
kullaniimasi siddetle tavsiye edilmektedir, yayl sistemlerde frenin yukari yonde calismamasi
halinde gergi sistemi kontrol edilmelidir.
Firmamizin Gretmis oldugu yayl gerdirme sisteminde yay kasnak merkezi ekseninde
konumlandiriimistir. Boy olarak ta uzun bir yay kullaniimistir. Halat uzamasi gergeklestiginde
kasnak merkezinin asagi sarktigi kadar ancak yay boyu kisalir ve kendi boyuna oranlandiginda
hala yeterli gergi kuvveti Uretebilecek durumdadir.

Standart sartlarina uygun

Canlift yayh gergi sistemi
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KUYU KONTROLU

Teste baslamadan 6nce asansori kuyu boyunca hareket ettirerek, raylarin temizligi, ray, konsol ve flans
baglantilarinin, civata somunlarinin tam oldugu, kuyu iginde bir engel olmadigi kontrol edilmelidir. Siirtinme
patenli asansorlerde raylarin yaglanmis oldugundan, tekerlekli patenli asansorlerde raylarin temiz oldugundan
ve kullanilan frenin monte edilen asansoériin 6zelliklerine uygun oldugundan emin olunmalidir. Kuyu igi ilk
kontrol seyrinin revizyon hizinda yapilmasi tavsiye edilir.

STATIK TEST

ilk test asansor kabini bos durumda ve revizyon hizinda asagi ydnde yapilmalidir. Asansor revizyon hizinda
giderken, elektromekanik fren agik durumda regiilatér, eger uzaktan kumandasi varsa bu tertibat kullanilarak,
eger uzaktan kumandasi yok ise mekanik olarak kilitlettirilir. Bu hareket UCM regililatorlerde kilitleme bobini
kullanilarak da yapilabilir.

. Her iki frenin devreye girdigi,

. Baglantilarin normal oldugu,

. Senkronizasyonun dogru galistigl,

° Fren kontaginin calisarak devreyi kestigi kontrol edilir.

Asansor ters yonde revizyon hizinda hareket ettirilir, frenin raydan kurtuldugu, fren kontaginin normal
durumuna doénerek devre verdigi, senkronizasyon sisteminin eski haline geldigi kontrol edilir. Raylar tGzerindeki
fren izi 6lgllerek frenlerin her ikisinin senkronize galistigi kontrol edilir. Bir iki cm lik farklar olusabilir, ancak
farkin daha fazla olmasi durumunda ray mesafesi ve senkronizasyon borusu ayarlari tekrar gézden
gecirilmelidir.

Cift yonli frenlerde testin olumlu olmasi durumunda ayni test diger yonde de yapilmalidir.

DINAMIK TEST

Teste baslamadan 6nce kuyu icinde, kabin icinde veya kabin tstlinde kimsenin olmadigindan
emin olunuz. Frenleme esnasinda makine veya motor saselerinde mekanik hasar olabilecegi g6z
online alinarak makina etrafinda ve kuyu icinde ve etrafinda gerekli glivenlik dnlemleri
alinmahdir.

Bu test kabin beyan yikiiniin %125 i ile yiklenir ve beyan hizinda asagi yonde yapilr. (TS EN 81-20 M 6.3.4. b)
Uzaktan kumandali regiilatorlerde %125 yiklenmis kabin, beyan hizinda giderken regiilator kilitleme diizenegi

yardimi ile veya mekanik olarak midahale le regilatére kumanda verilerek de test edilebilir.
Test sonrasi

. Her iki frenin devreye girdigi,

. Baglantilarin normal oldugu,

. Senkronizasyonun dogru calistigl,

. Fren kontaginin calisarak devreyi kestigi kontrol edilir.

Asansor ters yonde revizyon hizinda hareket ettirilir, frenin raydan kurtuldugu, fren kontaginin normal
durumuna donerek devre verdigi, senkronizasyon sisteminin eski haline geldigi kontrol edilir. Raylar tizerindeki
fren izi 6l¢llerek frenlerin her ikisinin es zamanh ¢alistigl kontrol edilir.

Eger test %125 ylk ile yapilmis ise yukun gerekli kisminin kabinden tahliye edilmesi gerekebilir. Clinki
motorun, sikismis fren ile ve % 125 yiikli kabini yukari cekmesi diye bir sart yoktur.
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Ayni test yukari yonde hizlanmaya karsi bos kabin yukari ¢ikarken de yapilir. Yukari yonde frenin asansori
durdurmasi zorunlu degildir, asansoriin tampon ¢arpma hizina kadar yavaslamasi yeterlidir. (TS EN 81-20 M
5.6.6)

IS5y

1SSy
IS5y

Halath testlerde vo olarak asansoriin beyan hizini, kayma mesafesi olarak da karsiligindaki smin degerinin
hemen listiinde bir deger alinmasi uygun sart olarak kabul edilebilir.

Her test sonrasi asansor kabini, makine saseleri, raylar ve frenler kontrol edilmelidir.
Sistemde asansoriin calismasini engelleyecek herhangi bir bozulma olmamalidir. Raylar
lizerindeki capaklar temizlenmelidir.

Fren tertibatlari gdzden gegirilmeli ve bir bozulma goériilmesi durumunda fren giftleri
degistirilmelidir. Ozellikle fren masuralari ve baski parcalarinin tizerinde siirtiinme izi, ezilme,
kollarin ¢alismasinin gézle muayenesi yeterli olacaktir.

Frenlerin P+Q yiukinin serbest diismesi esas alinarak tasarlandigl, bu testlerde ise sadece
Q/2 yukuntn etkili oldugu unutulmamalidir. Bu yizden istenen kayma mesafeleri elde
edilemez.

KAYMA MESAFELERI (s)

; ; : ; ; : ; ; : ; v Trlpvplng S min s ort S max

300 | 1 I J 1 ! 1 J { 1 0,50 0,80 0,03 0,08 0,16
. i i i i i i i i i /1 < max 0,63 1,00 0,05 0,13 0,25

- ; ; } ; ‘r : ; ; / ‘r 0,80 131 0,09 0,22 0,4k
2,00 1 1 ! 1 1 ! 1 1 ’ 1 1,00 1,50 01 0,29 0,57

l 1 | : l | 1 / | | 1,20 1,71 0,15 0,37 0,74

150 i i i 3 i /i/, i i | < ort 160 216 0,24 0,59 1,18

ﬁ ool | ! ! : ! | ! | ! 175 2,33 0,28 0,69 138
! ! : /M | | 2,00 2,63 035 0,88 1,76
" : : : j"].__lb___lr_,_:,———f min 2,25 292 | 04k 109 28
" W I | ! ! | 2,50 3.3 0,53 133 2,65

0,50 0,63 0,80 1,00 1,20 1,60 1,75 2,00 2,25 2,50

V (m/sn) =

KONTROLSUZ KABIN HAREKETINE KARSI KORUMA (UCM);

TS EN 81-20 Standardi beklenmeyen kontrolsiiz kabin hareketlerine karsi dnlem alinmasi sartini getirmistir.
Bu sart TS EN 81-20 Madde 5.6.7 de agiklanmistir.

“5.6.7.1 Asansorler, kabinin glivenli hareketini saglayan asansér makinasinda veya siris kontrol sisteminde
meydana gelen herhangi bir tek ariza sonucu, durak kapisi kilitli konumda olmamasi ve kabin kapisi kapali
konumda olmamasi seklindeki duraktan uzakta kabinin kontrolsiiz hareketini engelleyecek veya durduracak
tertibatlarla donatilmalidir.

5.6.7.2 Tertibatlar, kabinin kontrolsiiz hareketini tespit etmeli, kabinin durmasina ve durmus halde kalmasina
neden olmalidir.”

Kabin kontrolsiiz hareketi tespit edildikten sonra Madde 5.6.7.5’te belirtilen mesafelerde kabinin durmasi
saglanmalidir seklinde 6zetlenebilir.

Standardin istemis oldugu bu zorunluluk ¢éziimlerinden biri, kabin kontrolsiiz hareketini (UCM), asiri hiz
reglilatori ve reglilator halati yardimi ile kabine monte edilmis olan mekanik freni devreye sokarak kabin
hareketini durdurmaktir.
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Uretimimiz olan CL 08 200 A3 (UCM), CL 08 250 A3 (UCM), CL 08 300 A3 (UCM), CL 08 200 A3+UZ (UCM+RC),
CL 08 250 A3+UZ (UCM+RC), CL 08 300 A3+UZ (UCM+RC) model asiri hiz regllatorleri kabin kontrolsiiz hareketi
olusmasi durumunda devreye giren ve kabine monte edilmis olan mekanik frenleri devreye sokma 6zelligi olan
reglilatorlerdir.

Bu model asiri hiz regiilatorlerde kabin katta durunca bir bobin yardimi ile regtilator kasnagina bagh olan disk
esnek bir sekilde kilitlenir. Kilitleme islemi yapan bobin milinin ileri geri hareketi de bir limit salter tarafindan
kontrol edilir. (Kabinin her katta durusunda kilitlenen ve durus stiresince kilitli kalan regtlatorlerdir)

Kilitleme pozisyonunda kabin kontrolsiiz hareketi (UCM) gerceklesir ise disk az bir miktar harekete izin
verdikten sonra regiilator kasnagini kilitler ve donmesini engeller. Béylece kasnaktan gegen regilatér halati
fren kolunu ¢ekerek mekanik freni devreye sokar.

Bobin yardimi ile esnek kilitleme islemi yapan diskin ne kadar kontrolsiiz harekete izin verdigi CL 08 Asiri Hiz
Regilatori Kullanma Kilavuzu 27. sayfada verilmistir. Bu mesafeler asansoriin yiklenmesi/bosalmasi veya
seviye hareketi yapmasina sorunsuz izin verecek degerlerdedir. Bu degerler asildiginda regilator kilitlenir.

Regiilatorlerin bu 6zellikleri de onaylanmis kuruluslar tarafindan test edilerek sertifikalandirilmiglardir.
Frenlerin kontrolsiiz kabin hareketinde (UCM) glvenlik tertibati olarak kullanilabilmeleri icin diistk hizlarda
kolaylikla devreye girmeleri gerekir. Uretimimiz olan CL SG - P - B ve CL SG - P - U model frenler kontrolsiiz
kabin hareketinin gerceklestigi diisik hizlarda da aktive olarak frenlemeyi gergeklestirmektedirler.

Yukarida modelleri belirtilen CL 08 Asiri Hiz Regllatorleri ve CL SG Kaymali Frenleri glivenlik tertibati olarak
kullanilabilmeleri igin ayri ayri sertifikalandirilmistir.

2014/33 Asansor Yonetmeligi Ek 3 Fikra 2'de belirtildigi Gizere kabinin diismesini veya kontrolsiiz hareket
etmesini engelleyen tertibatlarin Onaylanmis Kuruluslarca test edilip belgelenmesi gerekmektedir.
Firmamizin iki Grinindn de uyum icinde kontrolsiiz kabin hareketinde disiik hizda devreye girdigi test ile
onaylanmis ve takim olarak Onaylanmis Kurulusca sertifikalandiriimistir. Kontrolstiz kabin hareketi (UCM)
korumasi igin kullanilabilirler.

Can Lift CL 08 Asiri Hiz Regiilator takimi kullanilmasi durumunda, reglilatorler kabin katta iken stirekli kilitli
bir sisteme sahip oldugu icin ayrica bir algilama cihazina gerek duyulmaz.

Belgelendirme icin asansor kabininin kontrolsiiz hareket (UCM) sonucu standartta belirtilen mesafede
durdugu kontrol edilir. (TS EN 81-20 M 5.6.7.5) Test sonucu standardin istedigi degerler iginde kaldigi
tespit edildiginde fren ve regiilatoér takim olarak sertifikalandirihr.

Regiilatér olarak yukarida modeli belirtilen Can Lift CL 08 Asiri Hiz Regiilatér ve gergi tertibati ile CL SG
Kaymali Fren gurubunun kullaniimasi durumunda takim olarak beraberce UCM test belgesi oldugu icin
ayrica bir sertifikalandirma islemine ihtiya¢ duyulmadan kullanilabilirler. 2014/33 Asansor Yonetmeligi EK 3
Fikra 2’de bahsedilen Onaylanmis Kurulugga verilmesi gereken UCM sertifikasina sahip triin gurubudurlar.
Uritinlerimizin takim olarak kullanilmamasi durumunda kabin kontrolsiiz hareketine karsi iriinlerin giivenlik
tertibati olarak kabul gérmesi i¢in bu belgelendirme isleminin monte eden firma tarafindan yetkili bir
onaylanmis kurulusa yaptiriimasi gerekmektedir.

KONTROLSUZ KABIN HAREKETINE KARSI KORUMA TESTI

“Madde 6.3.13 Kontrolsiiz kabin hareketine karsi koruma (Madde 5.6.7)

Bu deneyin hedefi, hizmete girmeden 6nce, algilama ve durdurma elemanlarinin kontroliiniin
gergeklestirilmesidir.

Deney—gerekleri: Asansoriin durdurulmasiyla ilgili yapilan deneylerde, durdurma elemani olarak sadece
Madde 5.6.7’de tanimlanan vasitalar kullaniimalidir. Deney:

- Tip incelemesinin gerektirdigi sekilde tertibatlarin durdurma elemanin, devreye girdiginin
dogrulanmasini igermeli,
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- Onceden ayarlanmis bir hizla (muayene hizi vb.) yukari yonde ve kuyunun iist kisminda bos kabinin
(6rnegin, bir kattan en ust duraktan) ve asagi yonde kuyunun alt kisminda tamamen yiiklii kabinin (6rnegin,
bir kattan en alt duraktan) hareket ettirilmesiyle yapilmalidir (6rnegin tip deneyi sirasinda tanimlandig gibi).

Bu deney, tip incelemesinde tanimlandigi gibi kontrolsiiz hareket mesafesinin Madde 5.6.7.5’te verilen
degeri asmayacagini dogrulamalidir.

Vasitalar otomatik izlemeyi (Madde 5.6.7.3) gerektirirse, bunun fonksiyonu kontrol edilmelidir.

Not— Tertibatlarin durdurma elemani, durak katlarinda bulunan elemanlari igerirse, ilgili her bir kat igin bu
deneyin tekrar edilmesi gerekli olabilir.”

BAKIM KONTROL VE TAMIR

Frenler yilda en az iki defa kontrol edilmelidir. Bu kontrol esas olarak mekanizmalarin faal oldugunun, herhangi
bir sikisma veya kaynama olmadiginin, fren kontaginin faal oldugunun kontroliini icerir. Paslanma, nem,
stkisma, carpmalardan olusacak deformasyon mekanizmalarin ¢alismasini engelleyebilir. Fren malzemeleri
istemeden olusan frenlemelerden dolayi tahribat yasamis olabilir. Ayrica normal galisma ve bakim faaliyeti
disinda olusmus hasarlar da s6z konusu olabilir. Bu durumda Canlift ile iliski kurulmalidir.

Raylar Gizerindeki asiri yaglama veya uygunsuz kullanilan gres yagi mekanizma icine dolmus olabilir. Bu
durumda frenlerin temizlenmesi ve mekanizmalarinin g¢alisir hala getirilmesi gerekir. Bu bakim faaliyetinin bir
parcasi olmalidir. Ray yaglamasinda isi degeri -5 ile +35 derece arasinda olan bolgelerde ISO VG 320, +5 ile +50
derece arasinda olan bolgelerde ISO VG 460 yaglarin kullanilmasi uygun olacaktir.

Fren malzemelerinin herhangi bir pargasinin Canlift haricinde degistirilmesi yasaktir. Frenlerde
[@3 bir bozulma olmasi durumunda ¢ift olarak degistirilmelidirler. Frenlerin degistirilmesi esnasinda
asansorin cok kisa bir slre olsa dahi, frensiz calistirilmasi yasaktir ve miisaade edilemez.

Frenlerin, halath ve yiikli olarak alti test, serbest diismede iki testten sonra degistirilmesi

l@) gerekir. Testlerin nasil yapildigl veya kaza sonrasi frenlemeler asansor defterine
kaydedilmelidir. Bu kayitlar da eksiklik olmasi veya fren malzemelerinde bozukluk olmasi
durumunda Canlift sorumluluk kabul etmez.

KONTROL LiSTESI

BiNA : TARIH :

NO KONTROL MADDESI UYGUN U.DEGIL ACIKLAMA
1 Reglilator halat baglantisi

2 Senkronizasyon sistemi ve borusu

3 Fren kontagi

4 Sag fren kolu

5 Sag fren masurasi ve yaylari

6 Sag fren temizligi

7 Sol fren kolu

8 Sol fren masurasi ve yaylari

9 Sol fren temizligi

10 Genel pas, stkisma, temizlik
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Bu kontrol sonrasi deformasyon harici bozukluklarin diizeltilmesi ve sistemin galismasini engellemeyecek
temizlikler yapilabilir. Bunun haricinde yapilacak miidahaleler garanti ve sorumluluk zorunlulugunu bozar.
Sistemde bir bozulma goérilmesi durumunda Canlift haberdar edilmeli ve teknik sorumluluk icinde yeni
glivenilir malzeme takilmalidir.

PERIYODIK KONTROLLER VE DENEYLER, ONEMLI BiR YAPISAL DEGiSiKLiK VEYA BiR KAZA SONRASINDA
KONTROLLER VE DENEYLER (TS EN 81-20 EK C)

C.1 Periyodik kontroller ve deneyler

Periyodik olarak yapilan muayene ve deneyler, asansor hizmete alinmadan 6nce yapilan muayene ve
deneylerden daha kapsamli olmamalidir. Periyodik deneyler, tekrarlamadan kaynaklanan asiri yipranma veya
asansoriin glvenligini azaltacak gerilmelere sebep olmamalidir. Bu durum 6zellikle giivenlik tertibati ve
tamponlar gibi elemanlar icin gecerlidir. Bu bilesenler {izerinde deneylerin yapilmasi gerekiyorsa, bu deneyler
kabin bosken ve diisiik hizlarda yapilmalidir. Aksi durumlarda sorumluluk testi yapan kuruma aittir.

SORUMLULUK VE GARANTI

Montaja baslamadan 6nce fren Gzerindeki etiketten, frenin 6zelliklerinin asansoriin beyan
yuki ve hiziile ayni oldugu, ray kalinhiginin ve paten 6zelliginin etikette yazilanla uyustugu ve
her iki frenin seri numarasinin ayni oldugu kontrol edilmelidir.

Fren guruplarinin kapasite, hiz ve ray kullanim degerleri etiketi Gzerinde yazmaktadir. Frenler
ancak bu degerlere uygun kullanilmasi durumunda gorev yapacaktir. Frenlerin fabrika ayarlari
Gzerinde hicbir sekilde degisiklik yapilamaz. Canlift Asansor bu giivenlik aksamini takacak,
ayarlayacak ve kullanacak kisilerin iyi seviyede asansor bilgisi oldugunu ve asansor bakimi ve
testi konusunda yetkili olduklarini kabul eder.

Yetkili olmayan kisilerin glivenlik aksamini takmasi, ayarlamasi, test etmesi ve kullanima
acmasi yasaktir. Yetkisiz kisilerin glivenlik aksamlarina miidahalesi durumunda biitiin
sorumluluk montaj firmasina aittir.

Frenlerin montaji, ayarlanmasi tamamen kullanma kilavuzuna uygun yapilmaldir. Canlift
Asansor montaj esnasinda zarar gérmus veya yanlis monte edilmis veya tasima esnasinda
hasarlanmis veya kullanma kilavuzuna uygun monte edilmemis trinlerin glivenliginden
sorumluluk kabul etmez ve bu drinler icin garanti vermez.

Fren guruplari birbirleri ile es kullanilmalidir. Her iki es Grtinlin Gzerinde ayni seri numaralari
bulunur. Birbirleri ile es kullanilmayan veya ilave edilmis malzemesi bulunan veya modifiye
edilmis, lizerinde oynanmis, masurasi veya sikistirma paleti degistirilmis veya hasar gérmdis,
bakim ve kontrolleri zamaninda yapilmamis, orijinal parcalari haricinde malzeme kullanilarak
monte edilmis Grlinler garanti kapsaminda degerlendirilmezler ve bu urinler igin Canlift
Asansor bir sorumluluk kabul etmez. Bu glivenlik aksamlarinin montaji, bakimi, kontroli ve
testi tamamen tecribeli yetkili personelce yapilmali ve bitiin glivenlik uyarilarina tam olarak
uyulmahdir.

Sl
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Kuyuda frenlerin montajina veya ayarlarina baslamadan dnce kuyu acikliklarindan atilabilecek
malzemelere karsi 6nlem aliniz. Kuyu agikliklarini kapatiniz. Gerekli el aletlerinin diismesine
karsi 6nlem aliniz. Fren ve ekipmanlarinin, kabin karkasi kuyuya konmadan 6nce kuyu disinda
glvenli bir alanda takilmasi ve baglantilarinin yapilmasi glivenliginiz agisindan énemlidir. Kabin
karkaslari miimkin oldugunca zemin katta kurulmali ve fren ayarlari zemin katta yapiimalidir.

Kabin karkasi kurulmasi zemin katta yapilmali, regiilatér montaji bitirilmeli, regiilator halati fren
baglantisi yapilmal, karkas bunlardan sonra son kata alinmalidir. Kabinin bir kurucu iskele
olarak kullanilmasi durumunda regiilatér baglantilarinin yani sira regilator kontagi da devrede
olmalidir. Frenler ve regiilator devreye alinip ¢alisir hale getiriimeden karkaslar kuyu icinde
vingle bile olsa kesinlikle hareket ettiriimemelidir.

ilgili elektrik baglantilari muhakkak yetkili elektrikgilerce yapilmalidir. Fren kontaginin baglantisi
ve kontroll kumanda panosunu kuracak yetkili kisilerce baglanmis olmalidir. Fren kontaklari
kilitsiz diz Normalde Kapali (NC) kontaklar olup, asansor frenden ¢ikarilmasi durumunda eski
konumlarina gelirler ve asansér mekanik olarak ¢alismaya hazir duruma gelir. (TS EN 81-20 M

5.66.2.1.4.1.)
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